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PARTE 1

CONSIDERACOES INICIAIS




1 INTRODUCAO

O fluxo de veiculos de uma cidade depende da organizacao dos espacos criados para tal uso.
Neste sentido, € essencial a organizacdo do espaco urbano de forma consciente, tendo em
vista a taxa de crescimento populacional e da frota de veiculos. A falta de regulagcdo do meio
urbano traz diversos problemas, como o excedente de pessoas, veiculos e rotas que atrasam

o transito, comprometendo a mobilidade urbana.

O crescimento populacional, aliado as facilidades de compra e elevacao do poder aquisitivo,
aumentou significativamente a frota de veiculos nas cidades. Com isso, aumenta-se a procura
por vaga de estacionamento e, sem um sistema rotativo de vagas, torna-se dificil, visto que
geralmente proprietarios ou funcionarios dos estabelecimentos comerciais deixam os veiculos

nas vagas por um longo periodo de tempo, impedindo os clientes de conseguirem uma vaga.

O sistema rotativo de estacionamento surge para garantir a rotatividade dos veiculos em areas
onde existe uma grande demanda por estacionamento, mas a quantidade de vagas é
insuficiente para atender toda a populacao, apresentando-se como uma solu¢do de acesso a
estacionamento, tendo um periodo de tempo estipulado e pagamento por hora, controlando

com eficiéncia a permanéncia de carros nas vias.

O Cddigo de Transito Brasileiro - Lei n? 9.503/97 (BRASIL, 1997) determina a competéncia
dos 6rgéos e entidades executivos de transito dos Municipios para implantagao, manutencao
e operagao do sistema de estacionamento rotativo pago nas vias (artigo 24, inciso X) e, se
tratando de um servico publico, de titularidade dos Municipios conectados ao Sistema
Nacional de Transito, pode ser objeto de concessao a empresas privadas, nos termos dos
artigos 30, inciso V e 175 da Constituicdo Federal de 1988, e regido por regras de Direito
publico. No entanto, “ao contrario do que se pensa, 0 estacionamento rotativo ndo tem o
objetivo de arrecadar recursos, e sim, garantir a mobilidade e diminuir congestionamentos. ”
(CASSIANO, 2014, p.12).

A questao do transito torna-se extremamente relevante no municipio de Brago do Norte, neste
sentido, proporcionar um servigo altamente eficaz para garantir a rotatividade das vagas
destinadas a estacionamento € mais que justificada. A falta de vagas, bem como um sistema
de rotatividade ineficaz gera uma série de transtornos tanto para moradores como para

comerciantes.

Modernizar as leis que estabelecem a politica de estacionamento em vias publicas € um dos
primeiros passos a ser dado para devolver este espaco para as pessoas. Este estudo traz uma
série de recomendagbes para implantagao e gestao coerente de estacionamento rotativona

cidade de Brago do Norte.



1.1 JUSTIFICATIVA PARA IMPLANTAGCAO DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO EM VIAS
PUBLICAS

A maneira como as cidades crescem € decorréncia de um conjunto de politicas de
planejamento que gera novos cenarios, facilidades e obstaculos aos deslocamentos das
pessoas no espaco urbano. Uma dessas politicas refere-se as estratégias de gestao do

estacionamento nas cidades.

Historicamente, o problema do estacionamento foi solucionado permitindo que os carros
estacionassem nas vias publicas. No entanto, conforme a frota aumentava, ocupava-se cada
vez mais espaco e estimulava-se a demanda por estacionamento. Em decorréncia, essa
utilizacao intensa do espaco publico por automoéveis estacionados passou a prejudicar o
préprio fluxo de trafego nas areas centrais. Em concordancia, ITDP (2018) aponta algumas

premissas relacionadas aos estacionamentos:

(1) Toda viagem de automovel comecga e termina em uma vaga de estacionamento, seja
ela regular ou irregular; com cobranga ou gratuita; na via publica ou dentro das
edificacdes. Essa premissa indica que o aumento da quantidade de origens e destinos

de viagens de automadveis nas cidades implica em maior necessidade de vagas.

(2) Durante a maior parte do tempo os carros estdo estacionados e ndao em circulagéo e
a ocupacao de uma unica vaga pode se dar por longos periodos, com baixa
rotatividade e consequente ineficiéncia do uso das vagas existentes; em decorréncia,
ha alta taxa de ocupacao das vagas durante determinados periodos e a ociosidade em

outros e ha falta de vagas em areas comerciais frente a alta demanda.

A medida em que estas premissas se tornaram recorrentes nas cidades, planejadores
passaram a adotar algumas medidas para resolver este problema. O municipio de Bracgo do
Norte possui uma consideravel demanda por estacionamento, principalmente pela areacentral
reduzida e alta concentracao de veiculos. A adogao de um sistema que gere rotatividade nas
vagas de estacionamento em via publica, democratizando seu uso, apresenta-se como uma
solugcdo ja empregada por varias administracdes governamentais para solucionar este

problema.

No entanto, uma das preocupagoes dos gestores publicos na implantagdo desse sistema
relaciona-se a qualidade dos servigos prestados. Neste sentido, a prefeitura de Brago do Norte
contratou a elaborac¢ao de estudo técnico especializado para a implantacéo, gestao, operagao
e manutencao das vagas de estacionamento das vias publicas na area central do municipio
para apontar solugdes para implantagao de estacionamento rotativo pago em vias publicas.
O estudo apresenta subsidios necessarios para a implantacdo, gestdo, operacdao e

manutengdo das vagas de estacionamento rotativo, que pode ser realizado pela prépria
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prefeitura, uma empresa contratada via licitagdo ou uma entidade beneficente, conforme sera
demonstrado no decorrer do estudo. O sistema a ser proposto tem como objetivo o uso de

ferramentas tecnoldgicas, estimulando a rotatividade de veiculos.

Com esse estudo, pretende-se contribuir com a Prefeitura Municipal de Braco do Norte de
modo a melhor entender a presenca de veiculos na area central da cidade, estabelecendo
regras claras entre os proprietarios de veiculos particulares, com vistas a promocéo de

iniciativas que melhorem a mobilidade urbana no municipio.

De acordo com Ming (2001), com a implantagédo do sistema de estacionamento rotativo, a
probabilidade de se encontrar uma vaga disponivel em areas com estacionamento rotativo
pago é da ordem de 90%, conforme apontado em um estudo realizado na zona sul de Sao
Paulo, que tinha como propésito criar um indicador para medir a eficiéncia, bem como o

desempenho, das areas com zona azul implantada.

Em suma, uma politica coerente de estacionamento rotativo em Braco do Norte tem como
objetivos: (1) garantir a rotatividade das vagas otimizando o uso do espago publico e
estimulando o comércio e a mobilidade urbana; (2) sinalizar claramente as vagas sobre o que
€ permitido em quais dias e horarios, e o periodo de tempo maximo; e (3) limitar e impor um

regime de preco inteligente ao estacionamento nas vias publicas.

1.2 OBJETIVOS
1.2.1 Objetivo geral

Elaborar Estudo Técnico Especializado para a implantagao, gestao, operagao e manutengao

das vagas de estacionamento em vias publicas do municipio de Brago do Norte.
1.2.2 Objetivos Especificos

1) Descrever o atual sistema de estacionamento em vias publicas na area central de

Braco do Norte;

2) ldentificar as dificuldades observadas com relagdo ao sistema de estacionamento
existente e as demandas para implantacdo de um sistema rotativo por meio da

sondagem de opinido publica;

3) Definir a area de abrangéncia do estacionamento rotativo, bem como definir a taxa de

ocupacao dos veiculos;

4) Quantificar o numero de vagas para cada tipo de veiculo, bem como os especiais

previstos nas legisla¢des em vigor;



5) Apresentar o modelo mais vantajoso para a exploracdo do servico visando

principalmente o uso de novas tecnologias;

6) Apresentar sugestdes do valor de repasse mensal ao poder concedente sobre o valor

bruto arrecadado;

7) Elaborar planilha de custos com afericdo da tarifa, considerando as vagas, servicos e

recursos envolvidos no sistema;

8) Apresentar sugestdes quanto aos horarios de funcionamento do servico e como tratar
0 estacionamento particular e outras situag¢des especificas quando estiver dentro da

zona azul;

9) Indicar o perfil mais adequado de recursos humanos a serem utilizados com as
melhores tecnologias e forma de gestdo mais recomendada para operacionalizacao

do sistema;

10) Mapear vias com demanda de implantacao imediata e futura, bem como a estimativa
de vagas, a fim de verificar a viabilidade do valor da tarifa e da quantidade de

aparelhos/recursos humanos necessarios.

2 CONCEITUACAO DE ESTACIONAMENTO

Inicialmente o estacionamento ndo era visto como uma infraestrutura do sistema de
transportes. Com o passar do tempo, 0 aumento pela busca de vagas de estacionamento foi
grande, visto que a oferta nao era suficiente. As vagas de estacionamento precisam estar
localizadas nos locais mais frequentados das cidades, que sdo os centros urbanos, e

justamente nestas areas, 0s espacgos sao mais escassos (CASSIANO, 2014).

Segundo a Lei n? 9503 (BRASIL, 1997), que institui o Codigo de Transito Brasileiro,
estacionamento é a imobilizagao de veiculos por tempo superior ao necessario para embarque
e desembarque de passageiros. Ja a parada, € a imobilizagdo do veiculo com a finalidade e
pelo tempo estritamente necessario para efetuar embarque ou desembarque de passageiros.
Corroborando com esse entendimento, o GEIPOT (1997 apud ELIAS, 2001) conceitua
estacionamento como sendo a retirada do veiculo de circulagdo, acomodando-o junto ao bordo

da via ou fora da via.

O estacionamento pode ser classificado conforme o local a ele destinado, podendo ocorrer
em via publica ou espacos privados. Nas vias publicas, o estacionamento pode ser livre ou
controlado, com acesso facilitado e mais econdmico. Os estacionamentos para uso publico
permitem que as vagas disponiveis sejam ocupadas por qualquer usuario e, em caso de

restricdo, € aplicada a todos os motoristas, com excegéo dos casos previstos em legislagdes
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e em outras particularidades inerentes de cada municipio. Neste contexto, surge o
estacionamento rotativo pago em vias publicas, que consiste na reserva de areas onde é
estabelecido, pela autoridade de transito, um tempo maximo de permanéncia na vaga e um
valor a ser pago pelo tempo estacionado (ELIAS, 2001 apud CONCATTO, 2010).

3 ESTACIONAMENTO ROTATIVO

O Sistema de Estacionamento Rotativo € uma técnica de restricao de uso da via que coibe os
estacionamentos de longa duracao e promove a constante troca dos veiculos nas vagas. No
entendimento de Pope (1998 apud ELIAS, 2001), esta medida é necessaria devido a
progressiva necessidade de circulacao e estacionamento de veiculos que geram transtornos
que sao sentidos por varios segmentos da populagao: residentes que reclamam do trafego;
condutores que reclamam do congestionamento do trafego; e comerciantes que reclamam por
clientes deixarem de ir aos seus estabelecimentos por nao haver vagas suficientes de

estacionamento.

Estacionamento rotativo em vias publicas, também conhecido como Zona Azul ou Area Azul,
€ um tributo instituido em lei, conforme prevé o Cédigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 1997),
criado em centros urbanos onde hd um aumento de trafego ou dificuldade de acesso a
estacionamentos; tem o intuito de melhorar tanto o trafego quanto a disponibilidade de vagas,
permitindo uma maior rotatividade de veiculos (PORTAL DO TRANSITO, 2019).

O sistema de estacionamento rotativo pago, além da fixagcdo de um limite de tempo de
permanéncia do veiculo na mesma vaga em via publica, prevé a cobranca de uma taxa de
utilizagdo da vaga, que varia conforme o tempo de permanéncia. Este sistema deve ser
incentivado em areas comerciais e situagdes especificas, com o objetivo de ampliar as
possibilidades de atendimento ao publico, favorecer as atividades do comércio e facilitar o
acesso aos servigos publicos, aos hospitais e aos demais setores de interesse publico
(DENATRAN, 2004).

Segundo a Resolugdo n2302 (CONTRAN, 2008), que regulamenta areas de seguranga e de
estacionamento especifico de veiculos, em seu Art. 29, inciso VI: “area de estacionamento
rotativo € a parte da via sinalizada para o estacionamento de veiculos, gratuito ou pago,
regulamentado para um periodo determinado pelo érgdo ou entidade com circunscrigdo sobre

avia.”

A multiplicidade das atividades de uma area urbana compreende grande parte dos
deslocamentos de veiculos nos centros urbanos, tendo como principais motivos, a prestagcao

de servigos, trabalho, compras e lazer. A auséncia de medidas que controle o estacionamento
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de veiculos, é responsavel pela ocorréncia de inumeras infragcdes de transito, sendo as mais
comuns (CETSP, 2011, p.15):

a) Estacionamento sobre faixa de pedestre;

b) Estacionamento em frente a guia rebaixada e paradas de 6nibus;

c) Parada e/ou estacionamento em fila dupla;

d) Parada e/ou estacionamento sobre a calcada;

e) Parada e/ou estacionamento irregular em locais com estacionamento regulamentado;
f) Parada e/ou estacionamento em local proibido;

g) Carga e descarga de mercadorias em local proibido.

Os estacionamentos e sua localizacao sao importantes para a mobilidade urbana nas cidades
e principalmente nos centros urbanos, as vantagens ndo apenas se concentram nos
frequentadores como também para os comerciantes, visto que o acesso facilitado a seus

comércios, fazem com que as pessoas parem mais vezes.

4 MUNICIPIO DE BRACO DO NORTE

O municipio de Brago do Norte (Figura 01), localizado na regido Sul de Santa Catarina, possui
uma populagédo de 33.876 pessoas, conforme estimativa do IBGE para 2020. Sua unidade
territorial apresenta uma area de 223,91 km?, sendo 12km? correspondente a area urbana e
211,91km? a éarea rural. (IBGE, 2020; PMBN, 2014).

Figura 01: Mapa de localizagdo do municipio de Brago do Norte

£70020.000 55000000 530000.000

6880000.000
T
6880000.000

6870000,000
T
6870000.000

‘GRAVATAL

T T T
670000.000 680000.000 630000.000

Fonte: IBGE, 2016.
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Conforme dados do Detran/SC (2020), nos ultimos cinco anos a frota de veiculos de Brago do

Norte cresceu de 23.188 para 27.652 veiculos, até fevereiro/2020, conforme demonstra o

grafico 01, finalizando o ano de 2020 com uma frota total de 28.763 veiculos dividido conforme

as categorias da Tabela 01, isso corresponde a 0,84 habitantes por veiculo. E perceptivel a

alta concentracdo de veiculos, gerando congestionamentos e maior busca por vagas de

estacionamento, tanto em vias publicas quanto em propriedades particulares.

Gréfico 01: Crescimento da frota de veiculos em Braco do Norte/SC
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Tabela 01: Frota de veiculos em Brago do Norte no ano de 2020
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Fonte: Detran/SC, 2020, com modificagdes

BRACO DO NORTE - 2020

TIPO Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez
6-AUTOMOVEL | 15161 | 15172 | 15228 | 15260 | 15316 | 15349 | 15424 | 15457 | 15502 | 15539 | 15612 | 15689
14-CAMINHAO | 1257 | 1258 | 1259 | 1261 | 1268 | 1271 | 1266 | 1265 | 1272 | 1280 | 1282 | 1284
17-CAMINHAQ
TRATOR 300 302 303 307 309 316 330 334 337 342 346 352
23-
CAMINHONETE 2213 | 2207 | 2229 | 2237 | 2239 | 2242 | 2235 | 2252 | 2264 | 2276 | 2296 | 2330
13-
CAMIONETA 1545 | 1547 | 1543 | 1553 | 1552 | 1555 | 1562 | 1572 | 1590 | 1601 | 1609 | 1613
2_
CICLOMOTOR 5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 6 6
7_
MICROONIBUS 51 51 51 51 52 52 52 52 53 53 54 54
4_
MOTOCICLETA 3976 | 3972 | 3983 | 3991 | 4007 | 4003 | 4015 | 4018 | 4016 | 4027 | 4032 | 4019
3-MOTONETA 1685 | 1688 | 1694 | 1698 | 1704 | 1706 | 1708 | 1714 | 1735 | 1752 | 1762 | 1760
26-MOTOR-
CASA 28 29 29 29 30 32 33 34 33 34 34 35
8-ONIBUS 85 84 83 85 88 88 88 91 92 93 93 89
10-REBOQUE 476 476 480 483 492 494 499 501 506 516 523 535
11-SEMI-
REBOQUE 364 365 368 377 379 396 406 416 426 433 450 466
24-SIDE-CAR 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
18-TRATOR DE
RODAS 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
20-TRATOR
MISTO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5-TRICICLO 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6
25-
UTILITARIO 470 480 481 482 481 483 485 478 485 489 508 514

TOTAL 27632|27652|27752|27835|27938|28008|28125(28206|28333|28458|28624|28763

Fonte: Detran/SC, 2020.
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5 BASES LEGAIS E COMPETENCIAS DO MUNICIPIO PARA A OPERACAO DO
ESTACIONAMENTO ROTATIVO PAGO

Com relagéo a implantacao e operagéo dos estacionamentos rotativos, o CTB em seu artigo

24, inciso X, prevé:

“Compete aos orgaos e entidades executivos de transito dos municipios, ho ambito de sua

circunscrigao:

X - implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias.” (BRASIL,
1997).

A partir desta lei conclui-se que se trata de um servico publico, de titularidade dos Municipios
integrados ao Sistema Nacional de Transito, podendo ser objeto de concessao a empresas
privadas, nos termos dos artigos 30, inciso V e 175 da Constituicao Federal de 1988, e regido
por regras de Direito publico. As competéncias que competem aos municipios sao

apresentadas a seguir.

5.1 COMPETENCIA LEGISLATIVA

A Constituicao Federal (BRASIL, 1988) refere-se como competéncia privativa a Unido legislar
sobre: XlI — transito e transporte. Posteriormente, a mudancga da legislacéo de transito (CTB,
1997) previu a ‘“implantagdo, manutencédo e operagdo do estacionamento rotativo”,
caracterizando tal atividade como servigo publico, entendendo-se que a retribuicdo do usuario
do sistema deve-se néao pela generalidade do poder de policia, mas pela prestacao especifica
do servico estatal, sendo-lhe aplicada a regra do artigo 175 da CF/88, que nos remete a Lei n°
8.987/95 e o entendimento doutrinario sobre o tema, ndo classificando como uma TAXA o
pagamento pelo estacionamento rotativo mas uma TARIFA (ou PRECO PUBLICO),
dispensando-se, portanto, a necessidade de obediéncia aos principios tributarios, comoedigao

de lei para a instituicdo do sistema de estacionamento rotativo.

Assim, a competéncia legislativa municipal, para estabelecimento do sistema de
estacionamento rotativo, somente se justifica nos casos de concesséo, para autorizar o Poder
Executivo a realizar licitagdo (na modalidade de concorréncia), ndo havendo, em outras
situacdes, suporte legal para que o Poder Legislativo municipal proponha e aprove lei

municipal especifica para a regulamentacédo de estacionamento nas vias.

O municipio, estando integrado ao Sistema Nacional de Transito, bastara ao 6rgao ouentidade
executivo de transito desempenhar as competéncias definidas no Codigo de TransitoBrasileiro,
sendo desnecessaria a elaboragdao de lei municipal para a simples implantacdo do

estacionamento rotativo pago.
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5.2 COMPETENCIA DO EXECUTIVO

Com relacao a competéncia do poder executivo ha duas questodes legais a justificar a cobranca
do estacionamento na via publica: a possibilidade genérica de cobranca pelo uso de um bem
publico (neste caso, a via publica) e a competéncia especifica, apontada pelo Codigo de
Transito, para que o 6rgao executivo de transito municipal possa implantar, mantere operar o
estacionamento rotativo pago, o que pode ser realizado mediante concessdo, nostermos dos
artigos 30, inciso V, e 175, ambos da Constituicdo Federal (BRASIL, 1988).

5.3 COMPETENCIA ADMINISTRATIVA

Como visto, é de competéncia dos municipios a prestagao do servigo publico de implantagao,
manutencdo e operacdo do sistema de estacionamento rotativo pago, sendo regido pela

prépria prefeitura ou por regime de concessao.
As trés etapas essenciais propostas por Araujo (2013) consistem em:

a) Implantacao: consiste primeiramente nos estudos e projetos de viabilidade técnico-
financeira para implantagao, abrangendo também as areas para implanta¢ao, valores
a serem cobrados e tempo de permanéncia, assim como as decisdes técnicas e
politicas. Apos aprovacgao do projeto e viabilidade de implantagdo, a segunda etapa
consiste na elaboracao do projeto executivo e implantacdo dos equipamentos e placas

de sinalizac¢do nas areas selecionadas para receber o sistema.

b) Manutencao: envolve as atividades que permitem a continuidade do servigco publico,
verdadeiro principio de sua prestacao, objetivando a sua constante eficiéncia; assim,
deve o prestador do servigo verificar constantemente se estdo sendo atendidos os
interesses sociais pelo qual ele foi criado, diminuindo-se ou aumentando-se a area de
abrangéncia, mantendo a sinalizagdo de transito em condigbes de legibilidade e
visibilidade e alterando as regras inicialmente impostas, quando necessario a

manutencao do interesse publico; e

c) Operacéo: esta etapa consiste no funcionamento do sistema, com 0 monitoramento de
veiculos que pode ser realizado de maneira tecnolégica em conjunto com funcionarios
treinados e a cobranga dos condutores, também serdo monitorados os veiculos que
estiverem irregulares, aplicacao de sangdes e cobranca das mesmas. Também refere-
se a regulamentagao do servigo, quando concedido, e fiscalizagdo permanente a sua
prestacdo, assim como aplicagdo das penalidades regulamentarese contratuais sdo
incisos previstos no art. 29 da lei n? 8987 (BRASIL, 1995).
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PARTE 2

ANALISE DA SITUACAO ATUAL DOS ESTACIONAMENTOS
EM BRACO DO NORTE/SC




Este capitulo tem como objetivo identificar a situacdo atual dos estacionamentos em vias
publicas na area central de Braco do Norte, assim como identificar as dificuldades observadas
com relagdo ao sistema existente, apontando para necessidade da implantagdo de um sistema
rotativo de estacionamento. O estudo se debrugca em uma area de 542.000m? localizada na
regido central de Braco do Norte, compreendendo os bairros Centro, e uma quadra do bairro
Coloninha. Essa delimitacao foi feita por ser a area onde se concentram prioritariamente as
atividades comerciais e servigos publicos que demandam mais vagas de estacionamento. A
avaliagdo sera feita em trés ambitos: Racionalidade do Sistema Viario, Sistema Existente de

Vagas de Estacionamento e Opinido Publica.

6 RACIONALIDADE DO SISTEMA VIARIO

Os levantamentos nesta pesquisa sao sistematicos, realizados com um determinado
proposito, prevendo a utilizacdo de alguns instrumentos reguladores e organizadores das
informacdes obtidas durante sua aplicacdo, como quadros, esquemas e fotografias. Para a
aplicacdo desta técnica, foram realizadas visitas a area de estudo e coleta de dados de
maneira empirica, por meio de observagoes, medi¢des e anotagdes, sendo tudo registrado por

meio de mapas e complementado com fotografias.

A Racionalidade do Sistema Viario consiste na analise da hierarquizagao funcional das vias,
representada pela classificagdo decorrente das fungdes desempenhadas, incluindo sua
organizagao em termos de fluxos e protegéo contra o trafego (atravessamentos), objetivando
entender os deslocamentos na cidade. Neste atributo, também deve ser verificado se a
intensidade dos fluxos de veiculos motorizados afeta o0 desempenho do sistema e a protecao
contra o trafego para veiculos e pedestres. A hierarquizacao funcional é adotada visando obter
uma maior eficiéncia do sistema, a diminui¢do de conflitos entre as funcdes e a facilidade de
acesso. Para sua analise, consideramos a classificacdo de vias do Codigo de Transito
Brasileiro (BRASIL, 1997):

(1) Arterial - caracterizada por intersegcbes em nivel, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade.

(2) Coletora - destinada a coletar e distribuir o transito que tenha a necessidade de entrar

ou sair das vias arteriais, possibilitando o fluxo viario dentro das regides da cidade.

(3) Local - caracterizada por interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinadas apenas

ao acesso local ou a areas restritas.

A area é limitada a noroeste pela Avenida Severiano Sombrio, a nordeste pela Avenida Jorge
Lacerda, a sudeste pela Rua Jodo Theodoro Niehues e a sudoeste pela Rua Jacob Batista
16



Uliano, Praca Coronel Collaco e Avenida Nereu Ramos. O contexto urbano em analise
apresenta a predominancia de vias coletoras e locais e a presenca de algumas vias arteriais
que fazem a ligacdo entre os bairros. Os fluxos de veiculos nas areas analisadas se

apresentam de moderado a alto, sendo mais elevado somente nas vias arteriais.

A via arterial Avenida Felipe Schmidt permite as principais conexdes do municipio com
municipios vizinhos e também ¢é a principal via onde se concentram comércios e servigos. As
demais vias arteriais — Avenida Nereu Ramos e Avenida Jorge Lacerda — permitem conexdes
entre bairros do municipio. As vias coletoras conectam, principalmente, as vias arteriais aos
bairros que se encontram a nordeste do municipio € em direcao ao Rio Braco do Norte. Como

a area urbanizada é compacta nao ha problemas relacionados a hierarquia das suas vias.

Com relacao aos fluxos de veiculos, como o Centro € responsavel por viabilizar o acesso a
outros bairros e concentra funcdes de centralidade econémica e politico-administrativa, além
de nucleo histdrico, isso o torna um ponto gerador de fluxo. Algumas ruas sao estreitas, mas,
para facilitar o fluxo dos veiculos, foram alteradas para um unico sentido, estabelecendo
sistemas binarios. Os conflitos mais problematicos se referem a falta de estacionamento,

ocasionando desorganizagao do fluxo de transito e congestionamento em alguns horarios.

Figura 02: Mapa de Hierarquia Viaria da regiao central de Brago do Norte

| S
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|

Legenda

I Vias Arteriais

B Vias Coletoras
Vias Locais

Escala

1/6000

Fonte: Autoras, 2021
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Figura 03: Mapa de Intensidade dos fluxos na regiao central de Bragco do Norte

i ®

Legenda
I Fluxo Intenso
Fluxo Moderado
Fluxo Fraco

Escala
1/6000

Fonte: Autoras, 2021

7 SISTEMA EXISTENTE DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Por meio da pesquisa de campo foram levantados dados no proprio local sobre o sistema de
estacionamento existente, sem a interferéncia dos usuarios. Verificou-se que a escassez de
espaco e a falta de informagao deixam nédo so limitada a oferta para usuarios temporarios,
como representa um desafio diario para os usuarios permanentes de vagas. Existem trés tipos

basicos de estacionamento na regido central de Brago do Norte:

e Estacionamento em via publica, em vaga delimitada (paralela, perpendicular ou

angular);

e Estacionamento fora da via, mas com area de manobra em via publica, em garagens

COm acesso apenas a pessoas autorizadas, como funcionarios e clientes;

o Estacionamento fora da via, em terrenos privados, abertos ao publico, mediante
cobrancga.

A pesquisa de campo para verificar a utilizagdo do estacionamento em via publica demonstra

a ocupacao em areas com vagas delimitadas pelo poder publico. Foi realizada uma contagem
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e classificagdo dos veiculos parados legalmente: carros particulares, veiculos autorizados
(oficiais ou de servigo), motocicletas, caminhdes em &reas de carga e descarga, taxis, carro
de lanches, 6nibus e vans. Ressalta-se que algumas motocicletas se encontravam em vagas
delimitadas para automoveis, para proposi¢cao serao transformadas como vagas de

motocicletas, visto que ha esta demanda.

Ao todo, durante a pesquisa de campo, 19 quadras de 15 ruas distintas foram estudadas. A
area de analise se estende por 542.000m? e o diagndstico das vagas existentes é apresentado

no Apéndice 1, junto com os principais estacionamentos privativos existentes.

Os dados levantados durante a pesquisa foram compilados e informacdes referentes a oferta

e utilizag&do do estacionamento em vias publicas s&o apresentados a seguir (Tabela 02).

Tabela 02: Quantitativo de vagas de estacionamento existentes

Vagas Vagas Carga e
Vias Particular Qutros

Rua Teodoro
Bernardo
Schhlickamann 49 6
Rua Osvaldo
Westphal 51
Travessa
Ataide Claudio 37
Rua Senador
Raulino Horn 64 8 4 vagas CASAN
5 vagas
R
34 2 2 8 LANCHES
Praca Padre
Roher
Esquerda 47 1 LANCHE
Travessa
Adolfo Konder 49 16
Avenida
Getulia Vargas 89 15 2
Rua Bernardo
Locks 97 4 2 19
Avenida
Severiano
Sombrio 113 4
Praca Coronel
Colago 42 7 mais 1 LANCHE
Rua Jacé
Batista Uliano 52 8
Avenida Jorge
Lacerda 157 35 8 3
Avenida Felipe
Schmidt 175 1 17
: mais 7
é\;?:éia NS Embarque/Des +
204 37 5 2 5 vagas HOTEL
TOTAL 1260 6 ) 151 36 4 9 22

Fonte: Autoras, 2021
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Uma analise sobre a utilizagao das vagas de estacionamento nas vias analisadas revelou que:

(1)

(2)

©)

(4)

()

Ha uma concentracdo de quadras com vagas subutilizadas para taxis, no entanto,
estas estao previstas por legislagdo municipal e deverdo ser mantidas;

Todas as subareas apresentam quadras com vagas saturadas (utilizacdo de 90 a
100%) ou superutilizada (Figura 4);

Ha pontos em que veiculos de food truck encontram-se estacionados durante todo o
periodo do dia e da noite em vagas de estacionamento, neste caso, cada caso devera
ser avaliado junto a Secretaria de Planejamento Urbano e Desenvolvimento

Econdmico (Figura 5);

Ha areas onde existem vagas de estacionamento particulares, como na Figura 6, mas
que demandam manobra em via publica, ndo deveriam ser permitidas, pois dificultam
a fluidez do transito, mas como ja existiam anteriormente a este estudo,
recomendamos que as proximas edificagbes ndo tenham permisséo para implantagcao

de vagas deste tipo, devendo ter uma alteragcdo no Cédigo de Obras do Municipio;

Ha quadras com utilizacdo de motocicletas sem o uso demarcado para tal finalidade
que constituem importantes nichos para esses veiculos nas vias concentradoras de

industria, comércio e que demandam atividade de motoboys.

Figura 04: Alta concentragao de ocupagéao de veiculos estacionados

Fonte: Autoras, 2021
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Figura 05: Veiculos de Food Truck estacionados em tempo integral em vagas publicas

R

Fonte: Autoras, 2021

Figura 06: Vagas de estacionamento particulares, mas com manobra em via publica

. —

Fonte: Autors, 2021

21



7.1 INDICE DE OCUPAGAO DAS VAGAS

Foram observadas as vagas existentes no perimetro analisado, em dias de semana, no
periodo das 08:00 as 18:00. Durante este tempo aconteceram em média 1068 atos de
estacionamento, dos 1493 possiveis, observando que foi considerado somente o numero de
veiculos estacionados, ou seja, a taxa de ocupacao real do espaco. De acordo com os
numeros coletados em campo estabelece-se uma taxa de ocupacédo atual média de 71%. A
TAXA DE OCUPAGCAO é o indice adquirido pela simples comprovacdo do tempo em que as
vagas estdo ocupadas dentro do periodo que esta sendo analisado para implantagcdo do

rotativo.

Com a implantacao do rotativo € normal diminuir a taxa de ocupacao geral, alcancando-se
uma Taxa de Ocupacédo proxima a 25%. Recomendamos uma previsdo conservadora da Taxa
de Ocupacao, uma vez que efetivamente o estacionamento ainda nao opera e tal previséo é

apenas uma expectativa.

A TAXA DE RESPEITO é o indice de efetividade do estacionamento rotativo operacional.
Representa a receita efetiva com a venda de periodos de estacionamento em relagéo ao
tempo em que a vaga esta disponivel no sistema. Este indice € imponderavel nessa etapa do
projeto pois ndo passa de mera especulacdo uma vez que o estacionamento ndo se encontra

em operagao.

No entanto, como o balanceamento econémico da operagcdo do sistema depende
exclusivamente deste indice, manté-lo o indice da Taxa de Ocupacdo em um patamar
conservador preserva as margens financeiras para a viabilidade e diminuem as margens de
erro de previsao de equilibrio. E, caso as taxas revelem-se maiores no transcorrer daoperacao,
a contrapartida sera paga proporcionalmente ao poder concedente, e permitira ao mesmo

manejar a tarifa sem afetar o equilibrio econémico do contrato.

8 OPINIAO PUBLICA

Os questionarios e entrevistas complementam outras técnicas e sao praticamente o trago de
unido entre os registros e documentos oficiais e a versao da populagao usuaria sobre as
condicdes do ambiente analisado (ORNSTEIN, 1992), constituindo uma fonte essencial de

evidéncias para os estudos, ja que a maioria trata de questées humanas.

Para entender o ponto de vista do usuario, foi aplicado um questionario com a intencao de
questionar os moradores de Brago do Norte e municipios vizinhos com relagao ao nivel de
satisfagdo com o sistema de estacionamento existente e sua opinido sobre a implantagao de

um sistema de estacionamento rotativo pago em vias publicas. Para contextualizar as
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respostas, também foram realizadas outras questoes, conforme o disposto a seguir: (1) Qual
a sua idade; (2) Qual bairro (ou municipio vizinho) vocé mora?; (3) Qual o principal meio de
transporte que vocé utiliza para deslocamento?; (4) Se for com veiculo proprio (carro ou moto),
quanto tempo em média fica parado na mesma vaga durante o dia?; (5) Qual o seu principal
destino para trabalhar, estudar ou realizar outras atividades?; (6) Se for outro bairro, qual?;
(7) Aproximadamente, quantos minutos vocé normalmente demora para encontrar uma vaga
de estacionamento?; (8) Onde vocé costuma estacionar?; (9) Vocé concorda com a
implantacdo de estacionamentos rotativos, pagos, na area central de Braco do Norte?; (10)

Qual sua principal preocupacao com este tipo de sistema?; (11) Alguma sugestao?.

O universo da pesquisa foram os moradores de Braco do Norte e municipios vizinhos
(eventualmente) e, com relagcdo a amostra, como a abordagem é qualitativa, trata-se de uma
amostra nao representativa, sendo que os questionarios foram respondidos por 1277 pessoas,
das quais 110 eram moradoras de municipios vizinhos e 1167 moradoras de Braco do Norte,
correspondendo a 3,44% da populacao de Brago do Norte. O questionario foi aplicado através
da plataforma Google Formularios, que é mais abrangente e facilita a aplicagao das perguntas.
A maior parte dos moradores mora que respondeu nos bairros Centro, Rio Bonito e Santa

Augusta; 74% apresenta idade entre 25 e 50 anos.

Na tabulacdo dos dados, evidencia-se a utilizacdo do carro como principal meio de transporte
utilizado para deslocamento, aproximadamente 91% respondeu esta alternativa. 79,2% tem
como destino principal o Centro de Brago do Norte, indice ja esperado, visto que € onde se
encontram os principais estabelecimentos comerciais, de servigos e equipamentos publicos.
Com relacdo ao tempo que deixam seus veiculos estacionados, a maioria respondeu 1 hora
ou menos, sendo que aproximadamente 10% das pessoas, apontaram que deixam 8 horas ou

mais.

Com relacgao ao local onde costumam estacionar, ponto de entendimento essencial para este
estudo, 90,4% respondeu que em local publico (estacionamento publico com vagas
demarcadas ou outros locais) e 9,6% em local privativo (estacionamento rotativo, garagem de
prédios, etc.). O bairro mais procurado para vagas de estacionamento € o Centro e Rio Bonito

e o tempo de procura por uma vaga variou, principalmente, entre 10 e 20 minutos.

Sobre a implantagado do sistema de estacionamento rotativo pago em vias publicas foram
realizadas duas perguntas: a primeira, se concordam com sua implantagao - 44,8% concorda
totalmente, 22,4% concorda parcialmente e somente 20,4% discorda totalmente; o restante
destacou que nao concorda nem discorda ou discorda parcialmente; com relagdao ao segundo
qguestionamento, sobre qual € a principal preocupagao com relagao a implantagao do sistema

- 44,9% respondeu o precgo a ser pago, 19,8% nao apresenta nenhuma preocupagao, 14,6%
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a dificuldade da operagéao do sistema e os demais sobre onde sera investido o valor

arrecadado e a fiscalizacgao.

Os graficos 2 a 7 sao referentes as respostas das perguntas 1, 3, 5, 7, 8, 9 e 10 e foram

gerados automaticamente pelo Google Forms.

Grafico 2: Tabulagao de dados da pergunta 1

Qual a sua idade?
1,277 responses

@ Entre 18 e 24 anos
@ Entre 25 e 35 anos
@ Entre 36 e 50 anos
@ Acima de 51 anos

Fonte: Google Forms, 2021

Gréfico 3: Tabulacdo de dados da pergunta 3

Qual o principal meio de transporte que vocé utiliza para deslocamento?
1,277 responses

@ Carro proprio
@ Moto prépria
@ Carona

@ Taxi/Uber

@ Onibus

® Apé

@ Bicicleta

Fonte: Google Forms, 2021
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Grafico 4: Tabulacao de dados da pergunta 5

Qual o seu principal destino para trabalhar, estudar ou realizar outras atividades?

1,277 responses
@ Centro de Brago do Norte
@ Outro bairro
20.8%

Fonte: Google Forms, 2021

Grafico 5: Tabulacéo de dados da pergunta 7

Onde vocé costuma estacionar?

1,277 responses
@ Em local publico (estacionamento
publico com vagas demarcadas ou
outras espagos)
@ Em local privativo (estacionamento
9.6% rotativo, garagem dos prédios, etc.)
90.4%

Fonte: Google Forms, 2021

Gréfico 6: Tabulacdo de dados da pergunta 9

Vocé concorda com a implantacao de estacionamentos rotativos, pagos, na area central de Braco

do Norte?
@® Concordo totalmente
@ Concordo parcialmente
5045 @ Nao concordo nem discordo
@ Discordo parcialmente
@ Discordo totalmente

1,277 responses

Fonte: Google Forms, 2021



Grafico 7: Tabulacao de dados da pergunta 10

Qual sua principal preocupacéo com este tipo de sistema?

1,277 responses

@ Nenhuma -- n&o tenho preocupagao,
acho que beneficiara a todos

@ O preco a ser pago

A dificuldade de operagéo do sistema
@ A fiscalizagao
@ Onde sera investido o valor arrecadado

Fonte: Google Forms, 2021

Ao final do questionario, havia uma questao aberta para sugestdes, nao sendo obrigatoria sua

resposta, 764 pessoas responderam. Obteve-se uma série de sugestdbes e as mais

recorrentes foram compiladas e referem-se aos seguintes pontos:

(1) Operagcao do sistema, fiscalizacdo, venda de cartdes, recursos humanos
capacitados para atendimento;
(2) Area de cobertura do estacionamento rotativo e que seja somente nas quadras

centrais;

(3) Necessidade de implantacdo onde tem estabelecimentos com servicos de
urgéncia, especialmente equipamentos na area da saude, proximos a Praca

Coronel Collacgo;

(4) Ampliagao das vagas de deficientes e idosos e fiscalizacdo para que sejam

respeitadas;
(5) Em relagédo a tolerancia de tempo, de ao menos 10 minutos;

(6) Utilizacdo de sistema tecnoldgico, por meio de aplicativo para realizar o

pagamento, aliado a outras formas de cobranga para que atenda diferentes perfis;
(7) Realizagao de cobranga apenas no horario comercial;
(8) Reducao das vagas dos taxis;

(9) Sugestao com relagao ao pregco que deve ser cobrado por hora, as sugestoes

foram em torno de R$ 2,00/hora;
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(10) Realizacao de convénio com entidade beneficente do municipio para gestdo do
sistema - entidades sugeridas APAE e ASACAD.

(11) Importancia da implantacdo do sistema para que os clientes e usuarios do

comeércio e servigos tenham possibilidade de estacionar.

(12) Possibilidade de trocar de vaga, dentro do periodo de 2 horas, sem

necessidade de pagar novamente.
(13) Destino social para valores arrecadados.
(14) Maior numero de vagas para motos.

(15) Realizagcédo de ampla divulgacéo antes da efetivagcédo do sistema.

Com a analise da situacao atual dos estacionamentos existentes, tanto do ponto de vista
técnico como da opinido dos usuérios, torna-se evidente e a necessidade de implantagéo do
sistema de estacionamento rotativo pago na area central de Braco do Norte: ha demanda e ha

necessidade por parte dos moradores do municipio.
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PARTE 3

PROPOSTA DE IMPLANTACAO E OPERACAO DO
SISTEMA




9 AREA DE ABRANGENCIA PARA IMPLANTAGCAO DO SISTEMA DE ESTACIONAMENTO
ROTATIVO

A area de abrangéncia do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, na regido
central do municipio de Braco do Norte/SC, expressa a necessidade de rotatividade de vagas
de estacionamento. O estudo para implantacdo do sistema rotativo de estacionamento
controlado pago no centro urbano do municipio de Bragco do Norte levou em consideracao as

vias com maior fluxo e paragem de veiculos, assim como as vias com mais Comércios.

De acordo com o levantamento, o numero total de vagas destinado ao Sistema de
Estacionamento Rotativo sera de aproximadamente 1334 (Hum mil trezentos e trinta e quatro)
vagas de automoéveis e 150 (cento e cinquenta) vagas de motocicletas, sendo destas, 171
(cento se setenta e uma) vagas de automoéveis isentas de pagamento, podendo ocorrer
variagdo para mais ou menos de até 15% (quinze por cento) sobre o referido quantitativo. A
area de abrangéncia para ser implantado o Sistema de Estacionamento Rotativo em Brago do

Norte encontra-se no Apéndice 2 e contempla as seguintes vias:

(01) Rua Teodoro Bernardo Schlickmann
(02) Rua Osvaldo Westphal

(03) Rua Senador Raulino Horn

(04) Rua Padre Roher (direita e esquerda)
(05) Travessa Adolfo Konder

(06) Avenida Getulio Vargas

(07) Rua Bernardo Locks

(08) Avenida Severiano Sombrio

(09) Praca Coronel Colago

(10) Rua Jacé Batista Uliano

(11) Avenida Jorge Lacerda

(12) Avenida Felipe Schmidt

(13) Avenida Nereu Ramos

Sera facultado ao Poder Concedente, a alteragcdo (ampliagdo ou redugdo) dos locais de
implantagcao do sistema, para melhor adequagao, em obediéncia do Principio do Interesse
Publico sobre o Particular, atendendo aos ditames da legislagéo sobre licitagdes em vigor. A
Concessionaria podera realizar estudos fundamentados e supervisionados pela Secretaria
Municipal de Planejamento Urbano e Desenvolvimento Econdémico, e sugerir ajustes no
sistema, adaptando-o as novas realidades que possam surgir ao longo do periodo de

concessao atendendo ao equilibrio econémico-financeiro e aos principios legais.
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9.1 Vagas para implantac&o do sistema de estacionamento rotativo

Na tabela 03 apresenta-se o quantitativo de vagas que poderao ser implantadas com o

Sistema de Estacionamento Rotativo em Braco do Norte.

Tabela 03: Quadro de vagas para implantagéo do sistema de estacionamento rotativo

Outras
) Vagas PNE vagas
Area de Vagas (isentas de Vagas [(isentasde  TOTAL DE VAGAS (1484
abrangéncia [automoveis pagamento) motos |pagamento) VAGAS)
1163 VAGAS PAGAS DE
VEICULOS

AUTOMOTORES

171 VAGAS GRATUITAS

DE VEICULOS

AUTOMOTORES OU
Conforme OUTRAS FINALIDADES
mapa do 150 VAGAS PAGAS PARA
Apéndice 1 MOTOCICLETAS

Fonte: Autoras, 2021

9.2 Da classificagcdo das vagas e dos setores

As vagas do Sistema de Estacionamento Rotativo, localizadas em vias e logradouros publicos,
serao classificadas de acordo com o nivel de disputa pela sua utilizagdo, medido pela taxa de
ocupacao do setor, conforme a classificagdo em trés setores (Zona Azul, Zona Verde e Zona
Branca). O objetivo principal do estacionamento rotativo € de promover um maior
aproveitamento do uso das vagas junto ao meio fio através da rotatividade. Além da vaga
convencional do estacionamento rotativo pago, existem ainda outros tipos de vagas exclusivas

que permitem o estacionamento de forma diferenciada conforme dispostos a seguir.

(1) Zona Azul: area destinada ao estacionamento de veiculos automotores, motocicletas
e caminhonetes. O estacionamento para motocicletas devera ser em posicao
perpendicular a guia da calgada (meio-fio) e junto a ela, salvo quando houver
sinalizacdao que determine outra condi¢do. O tempo de permanéncia maximo nesta
zona devera ser de 2 (duas) horas, com tolerancia de 5 (cinco) minutos.

(2) Zona Verde: area destinada ao estacionamento de veiculos automotores, motocicletas
e caminhonetes préxima ao Hospital e estabelecimentos de saude, com tempo de
permanéncia mais longo, de 4 (quatro) horas no maximo, com tolerancia de5 (cinco)

minutos.

(3) Zona Branca: area destinada as situacdes especiais sem cobrancga, tais como

portadores de necessidades especiais, desde que devidamente identificados, idosos,
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veiculos de seguranca publica, corpo de bombeiros, policia militar e civil, policia

federal, agente de trénsito, forcas federais, ambuléancias, taxis, carga e descarga,

containers de entulho, veiculos de food truck e vagas de urgéncia com curta duragao.

Nesta area nao havera cobranca e algumas delas, ndo seguradas em legislacdes

prévias, deverao requerer autorizagao especial na Secretaria de Planejamento Urbano

e Desenvolvimento Econémico de Braco do Norte. Com relacdo a estas vagas,seguem

algumas consideracoes:

a)

b)

d)

Estacionamento destinado a pessoas portadoras de deficiéncia -
Considerando a Lei Federal n 2 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que dispde
sobre normas gerais e critérios basicos para promocao da acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia e com dificuldade de locomocéao, que, em seu
art. 7 9, estabelece a obrigatoriedade de reservar 2% (dois por cento) das vagas
em estacionamento regulamentado de uso publico para serem utilizadas
exclusivamente por veiculos que transportem pessoas portadoras de deficiéncia
ou com dificuldade de locomocdo (BRASIL, 2000). Conforme a Resolugéo
CONTRAN n2 302/2008, Art. 22, | — area de estacionamento para veiculo portador
de deficiéncia fisica é a parte da via sinalizada para o estacionamento de veiculo
conduzido ou que transporte portador de deficiéncia fisica, com locomogéao e
visual (art. 72 da Lei n? 10098 e art. 12 da Resolugao 304/08) devidamente
identificado (CONTRAN, 2008).

Estacionamento para pessoas idosas - conforme o Estatuto do ldoso, Art. 41,
€ assegurada a reserva, para os idosos, nos termos da lei local, de 5% (cinco por
cento) das vagas de estacionamentos publicos e privados, as quais deverao ser

posicionadas de forma a garantir a melhor comodidade do idoso (BRASIL, 2003).

Estacionamento de curta duracgéo - sdo vagas sinalizadas pelo 6rgao municipal
como essenciais para atendimento dos servicos de parada rapida (hospitais,
prontos socorros, farmacias e hotéis), permitindo a isen¢ao da tarifa para uso de

15 (quinze) minutos com o pisca alerta ligado.

Carga e descarga — sugere-se manter as vagas ja existentes e que o
Departamento de Tréansito analise constantemente a necessidade e as demandas
solicitadas pelos comerciantes e em conformidade com a empresa que for operar
o sistema de estacionamento rotativo sinalize as vagas. O espacgo necessario

para carga e descarga pode ser considerado o espaco de 2 a 4 vagas de carro.
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10 ETAPAS DE IMPLANTACAO

A implantacdo das vagas podera ser realizada em duas fases: a Etapa 1 em um prazo de até
4 meses e a Etapa 2 em prazo de até 2 meses a partir da implantacao da Etapa 1, conforme
o disposto a seguir e no Apéndice 3. Se a concessionaria preferir, pode ser implantado em

Unica etapa.

Etapa l

Praca Coronel Colaco

Rua Jacé Batista Uliano

Avenida Jorge Lacerda

Avenida Felipe Schmidt

Avenida Nereu Ramos

Etapa 2

Rua Teodoro Bernardo Schlickmann
Rua Osvaldo Westphal

Rua Senador Raulino Horn

Rua Padre Roher (direita e esquerda)
Travessa Adolfo Konder

Avenida Getulio Vargas

Rua Bernardo Locks

Avenida Severiano Sombrio

11 HORARIO DE FUNCIONAMENTO E TEMPO DE PERMANENCIA

O horario de funcionamento do sistema devera ser das 08h30min as 18h30min de segunda-
feira a sexta-feira e das 08h30min as 12h30min aos sabados. Com estacionamento livre nas

areas do sistema, aos domingos e feriados, em todo o periodo.
O tempo de permanéncia rege conforme a area, sendo elas:

a) Zona Azul: o periodo maximo sera de 2 (duas) horas continuas, vedada sua

prorrogagao, mediante pagamento da tarifa basica;
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b) Zona Verde: o periodo de permanéncia maxima sera de 4 (quatro) horas continuas,

mediante pagamento da tarifa basica pelo tempo utilizado;

c) Zona Branca: estao dispensados do pagamento da tarifa basica e utilizardo pelo
tempo que for necessario, as vagas da Zona Branca deverao ser distribuidas ao
longo das Zonas Azul e Verde conforme necessidade. O limite de uso nesta zona

é variavel, conforme a necessidade de cada uso.

12 TIPOS DE OPERACOES DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO PAGO

No inicio da operacao dos Estacionamentos Rotativos, utilizavam-se os denominados taldes,
cupons ou vouchers, a partir da década de 1970, esse sistema de controle de estacionamento
rotativo pago, tomou as cidades médias e grandes brasileiras, utilizando-se de meios de
controle disponiveis na época. Os taldes sao adquiridos pelo usuario no momento do
estacionamento ou antecipadamente em locais autorizados e preenchidos com dados da
placa do veiculo, data e horario do estacionamento. Apos afixarem os taldées no interior do
veiculo, é papel dos monitores controlarem o correto preenchimento e permanéncia nas vagas
conforme descrito no taldo. Ao constatar irregularidades os mesmos emitem avisos de
irregularidade ou acionam agentes de autoridade de transito, para emissdo de auto de

infracao.

Este sistema foi intensamente utilizado, e com o passar do tempo houve uma atualiza¢ao no
modo de controlar o estacionamento rotativo, atualmente usa-se de sistemas eletronicos com
recursos de gestao muito mais precisos e ageis. Apesar disso, algumas cidades optam pelos
taldes impressos, seja por questdes de investimentos ou por considerar que atende seus

usuarios com a qualidade desejada.

A cidade de Oklahoma, nos EUA, instalou os primeiros parquimetros em 1935 para organizar
e rentabilizar a paragem de automodveis no centro da cidade. Os resultados obtidos com os
prototipos instalados foram positivos e a produgéao industrial teve inicio em 1936. Inicialmente
0s parquimetros eram totalmente mecéanicos, podendo ser automatizados ou manuais.
Atualmente os parquimetros sdo inteiramente eletrénicos, com bateria ou coletor solar,
podendo ser programados para qualquer moeda e também para receberem pagamento com

cartoes.

Com o passar do tempo, novas tecnologias surgem, podendo ou nao serem integradas aos
parquimetros, como sistemas mais eficientes e inteligentes, automatizados e informatizados,
para o controle e gestéo do sistema, integrando ainda processos voltados ao estacionamento
e a fiscalizagao. Além de ser extremamente util para o pagamento das tarifas por parte dos
usuarios, nos quais permitem também outras op¢des de pagamento e uso intuitivo, o uso de

33



tecnologia agiliza o processo de estacionar, ndo tendo a necessidade de os usuarios
aguardarem um monitor, que muitas vezes pode estar atendendo a outros usuarios e demorar

o atendimento.

A tendéncia dos estacionamentos rotativos pagos atualmente é a utilizagdo de totens
tecnolégicos de pagamento de tarifa, pois oferecem a vantagem de menor ocupacgao nas
calgcadas, diversas formas de pagamento, comunicagao online para seu gerenciamento e a

facilidade de utilizag&o por parte dos usuarios.

Além das facilidades que as novas tecnologias trazem, estas também proporcionam um
melhor gerenciamento operacional das atividades de estacionamento, baseando-se nas
informacodes recebidas em tempo real dos agentes de monitoramento e fiscalizacdo, como

também dos usuarios quando optarem em utilizar aplicativos para smartphone/celulares.

Os principais recursos disponiveis pelos atuais sistemas, conhecidos como equipamentos

eletrénicos de pagamento de tarifa, sdo:

(1) Administracao dos servicos de forma a produzir relatérios gerenciais e estatisticos
a partir do processamento de dados produzidos nos equipamentos eletronicos de
pagamento de tarifa e dos equipamentos utilizados para o monitoramento;

(2) A administragcdo econbémica e financeira, de forma a produzir relatorios que
demonstrem os numeros de controle dos e-tickets emitidos e o valor das operacoes
de estacionamento, elemento basico para o calculo da parte a ser pago ao poder
publico;

(3) Aos usuarios é facultada a aquisi¢cao de créditos antecipados, o qual € debitado
pelos monitores ou pelo préprio usuario, através de aplicativo de celular, todas as

vezes que estacionar o veiculo na area azul,

(4) Em plataforma web é possivel visualizar as vagas disponiveis, ocupadas, sem

pagamento de tarifa e notificadas.

Essas sdo algumas das funcionalidades que demonstram um avancgo significativo dos
sistemas e tecnologias disponiveis para a operagédo e gestao do estacionamento rotativo.
Cada modelo pode se adaptar melhor em determinadas caracteristicas de uma cidade, mas
é importante sempre estar atendo ao que ha de mais moderno no mercado, tanto com

facilidades aos usuarios, como também com eficiéncia e transparéncia do sistema.

12.1 DA OFERTA

Para um bom funcionamento do sistema de estacionamento rotativo, é preciso levar em conta

principalmente a facilidade de usabilidade e agilidade dos usuarios ao obterem o pagamento
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da tarifa ou resolucéo de irregularidades. Deve-se entdo buscar meios de facilitar a utilizacédo

e aumentar a oferta ao usuario final.

A utilizacao de tecnologia neste aspecto faz-se necessaria para que o estacionamento seja
agil e sirva o propdsito primario de prover rotatividade e democratizar o uso de espaco publico.
Elencadas algumas alternativas que podem agilizar a oferta de formas de recolhimento da

tarifa:

a. Pontos de venda fixos - os equipamentos eletrénicos para venda e recarga devem
estar dentro de lojas préximo as vagas ofertadas, podem ser de autoatendimento ou

de atendimento assistido;

b. Totem de autoatendimento (ou parquimetro) - Equipamento eletrénico que opera
de forma autdnoma e esteja instalado estrategicamente nos locais com baixa oferta de
ponto de venda no comércio local. O equipamento precisa ter fonte propria de energia
e conexao wifi, tenha baixo impacto de instalacdo e possa ser remanejado sempre que

necessario;

c. SITE e App - sitio eletrbnico com interface simples e que tenha o mesmo fluxo de

navegacao nas duas plataformas web e app;

d. Conta pré-paga com cartdo por aproximacdo - O sistema devera fornecer formas
de abertura desta conta pré-paga através de cadastro do usuario contendo no minimo
nome, CPF, Data de Nascimento e senha, esta conta devera permitir a consulta por
parte do usuario para controle e acompanhamento das recargas efetuadas e os débitos
pela aquisicdo dos periodos através de diversos meios de pagamento que podem
valer-se desta conta perfazendo assim o histérico de operagdes e utilizagdes; a conta
devera ter a possibilidade de ser vinculada a um cartdo fisico para facilitar o acesso ao
crédito, devera ser aceito em todas as plataformas de venda, ponto de venda, totem,

web e app.

E preciso observar que o ideal é que tenha alternativas para compra dos tickets, ndo havendo
uma dependéncia da venda do estacionamento pelo monitor da concessionaria, pois este fato

pode nao trazer a agilidade que o sistema precisa, tornando-o ineficiente.

12.2 DOS MEIOS DE PAGAMENTO

Os meios de pagamento disponiveis para o sistema de estacionamento rotativo controlado
pago devem levar em conta a facilidade e conveniéncia dos usuarios, em diversificados e
atenderem os usuarios com maior agilidade e presteza. Atualmente no mercado existem as

seguintes formas de operacgao (pagamento) pelo uso da vaga:
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a. Pagamento através de tickets simples com preenchimento manual

Este sistema consiste na impressao de um ticket que deve ser preenchido pelo usuario
de forma manual (escrita), com os dados do ano, més, dia, hora e tempo de permanéncia. Os
tickets sdo vendidos pelos monitores dispersos nas areas ou em pontos de venda, assim como
na central de atendimento do estacionamento rotativo pago. Apesar de seu baixo custoinicial,

apresenta pouca segurancga para quem administra ou fiscaliza o sistema.
b. Pagamento através de tickets para raspagem de dados

Conhecido também como “raspadinha” este sistema consiste na compra de cartdao
preenchido com todos os dados e consiste na raspagem de uma pelicula protetora para
aparecimento dos dados, sendo marcado horario inicial e final de validade do cartdo. Os tickets
deverao ser comercializados por monitores, nos pontos de venda ou central doatendimento.

Possui um baixo custo inicial, mas apresenta ineficacia com relacéo a agilidadedos usuarios.
c. Pagamento através de parquimetro pessoal portatil (PPP)

Consiste nhum dispositivo eletronico intravascular de armazenamento, a ser colocado
na parte interna do veiculo, servindo para exibicdo e controle de tempo e créditos para
estacionamento, atua de forma offline, no momento de sua utilizagdo, permitindo ao usuario

acionar o mesmo iniciando e/ou finalizando o periodo de cobranca.
d. Pagamento através de aplicativos para telefonia celular smartphone

Esse pagamento consiste no uso de um aplicativo para telefonia celular,
disponibilizado pela concessionaria, permitindo o controle de tempo e recargas do sistema de
estacionamento, disponibilizando de diversos meios para compra de tempo, assim como uma

maior agilidade aos usuarios.
e. Pagamento através de débito automéatico

Meio de pagamento, na modalidade de cobranga automatica efetuada pelos monitores
da concessionaria, onde o usuario possui um crédito eletrénico pré-pago e debita esse valor,
resultando assim em um ticket com os dados do estacionamento e a ser fixado no interior do

veiculo pelo tempo de uso.
f. Pagamento através de parquimetros com alternativa de pagamento eletrénico

Esta tecnologia integra o pagamento eletrdnico em parquimetros instalados nas areas de
estacionamento. Devera aceitar pagamento com: cartdes pré-pago e cartdes de crédito e de
débito.
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12.3 DA FISCALIZACAO

Aspecto que engloba o ato de fiscalizagcao dos usuarios que utilizam o estacionamento rotativo

regulamentado pago e aplicacao das regras definidas para o mesmo, assim como o controle

do tempo de cada ato de estacionar. A aplicacdo das regras e controle do tempo de

estacionamento devera ser feita de maneira eletrénica através dos equipamentos portados

pelos monitores da concessionaria e devem obedecer a alguns aspectos necessarios para o

correto funcionamento de todo o sistema, tal:

a.

Monitor: pessoa contratada e mantida pela concessionaria, que exerce as atividades
de monitoramento das vagas e veiculos, auxilio e orientagdo aos usuarios e venda de
tickets de estacionamento. O sistema deve salvar fotos, localizagéo, placa do veiculo

gue esta estacionado, sem o pagamento da tarifa.

Agente da autoridade de transito: conforme consta no Art. 280, § 42 O agente da
autoridade de transito competente para lavrar o auto de infragcao podera ser servidor
civil, estatutario ou celetista ou, ainda, policial militar designado pela autoridade de
transito com jurisdi¢do sobre a via no d&mbito de sua competéncia (BRASIL, 1997). O
agente de transito tem acesso ao sistema e consegue acompanhar em tempo real o
trabalho dos monitores, os dados sao analisados pelo agente de transito. Apds o prazo
estabelecido para a regularizacdo de estacionamento, o agente de transito consegue
através do sistema consultar os dados para emitir a multa. A concessionario ou o

monitor nao tem geréncia sobre a aplicacao da irregularidade.

Equipamentos eletrénicos de pagamento de tarifa: equipamentos necessarios para

operacionalizacéo da Area Azul; devendo, estes, operar de maneira online;

PDA: equipamento eletronico utilizado por agente de autoridade de transito e/ou
monitores de fiscalizagdo e monitoramento das vagas. Os equipamentos trabalham de

forma on-line e emitem os avisos de irregularidade e avisos de cobrancga de tarifa;

ACT - Aviso de Cobranca de Tarifa: aviso impresso pelo equipamento utilizado pelo
monitor, quando o usuario ndo efetuou a compra da tarifa basica para uso do

estacionamento rotativo;

Al — Aviso de Irregularidade: aviso em forma impressa emitido pelo equipamento do
monitor quando constatado irregularidade no uso do sistema de estacionamento
rotativo pago, sendo passiveis de autuacao pela autoridade de transito. O sistema deve
ser capaz de registrar o Aviso de Irregularidade, informando o usuario da infragaoassim

como o agente de transito.
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g.

AIT — Auto de Infracdo: documento legal utilizado para lavrar as infragbes quando da
violagdo de regras impostas no CTB ou nas resolugbes de estacionamento

regulamentado pago, em que constarao todos os fatos relativos a infragcéo, a saber:

1) Local, data, hora do cometimento da infraco;

2) Caracteres da placa de identificacdo do veiculo, sua marca e especie, e outros
elementos julgados necessarios a sua identificacao (ex: cor, modelo, municipio
da placa, entre outros);

3) Tipificacao da infracao (a infracao prevista no CTB e o seu enquadramento ao
fato acontecido).

4) O lancamento da multa cabe unica e exclusiva pelo pagamento ou nao

pagamento da tarifa.

12.4 DA AUDITORIA

A qualquer momento o poder concedente podera conferir e auditar o sistema implantado, esta

atividade compreende o ato de afericdo e supervisao da qualidade dos servicos bem como a

correta aplicagdo das regras pela concessionaria. Alguns conceitos sobre auditoria estdo

descritos a seguir:

a-

Chave Privada — E o método de encriptacédo que utiliza uma mesma chave para
encriptar e desencriptar mensagens; esta chave pode ser uma palavra, uma frase ou

uma sequéncia aleatoria de numeros;

Cédigos de Autorizagdo — Coédigo numeérico unico utilizado pelo sistema para
autenticar as transacdes de pagamento de periodos (independente do meio utilizado),
pagamento da tarifa pds uso e comercializagdo de vouchers para recarga dos meios de

portador;

NUS — Numeracéo Serial Unica, utilizada para contabilizar as transagées dentro do

sistema de gestao eletrbnica do estacionamento regulamentado pago;

Supervisdo — Todos os processos e procedimentos adotados pelo municipio visando
a supervisao e a fiscalizagao dos servigos a serem prestados pela concessionaria, 0s
quais deverao primar pela perfeita utilizagdo do estacionamento regulamentado pago,
garantindo, desta forma, a rotatividade de vagas de estacionamento, em consonancia
com as normas previstas no Cédigo de Transito Brasileiro e os procedimentos técnicos

e administrativos definidos pelo outorgante.

Adicionalmente, a concessionaria, conforme definido no contrato de concessio, devera

notificar o poder concedente, fornecendo-lhe todos os elementos necessarios a expedi¢ao da
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notificagcdo aos usuarios, sempre que constatado alguma irregularidade na utilizagdo das

vagas de estacionamento.

13 FORMAS DE ADMINISTRAGAO DO ESTACIONAMENTO ROTATIVO CONTROLADO
PAGO

Existem trés possibilidades de administracdo do sistema de estacionamento rotativo

controlado:
1. Pela administragcdo municipal;

2. Por entidade beneficente através da dispensa de licitagdo, conforme o disposto no
Art.24 da Lei n? 8.883, de 1994: XX - na contratacao de associacao de portadores de
deficiéncia fisica, sem fins lucrativos e de comprovada idoneidade, por 6rgaos ou
entidades da Administragcdo Publica, para a prestacao de servi¢os ou fornecimento de
mao-de-obra, desde que o preco contratado seja compativel com o praticado no

mercado.
3. Por empresa privada por meio de licitacao.

Quando o gerenciamento do sistema é realizado pela administragdo municipal, existem
entraves relacionados a contratacdo apenas por concurso publico para os monitores e
administracdo do sistema, o que torna um processo oneroso inicialmente e muitos processos

licitatérios até a efetiva implantacao do sistema.

O gerenciamento por entidades beneficentes assistenciais, em contrato de concessao de uso
por 10 (dez) anos, recomendado, apresenta a vantagem de beneficiar diretamente uma
instituicdo publica com os recursos advindos da gestdo do estacionamento rotativo pago.
Deve-se atentar ao fato que a entidade se comprometa em realizar a gestdo conforme o

recomendado neste estudo, buscando solugdes tecnoldgicas que atendam as demandas.

E como terceira alternativa, ha o gerenciamento por empresa privada que ja tenha experiéncia
anterior com o sistema, em contrato de concesséao de uso por 10 (dez) anos, recomendado. O
fato de a empresa ja ser especializada no sistema, todas as obrigagbes e encargos serao de
sua responsabilidade, assim como a implantac&do do sistema, as contratacées de monitorese
demais atividades. Neste caso sera repassado um percentual ou um valor fixo a administragao

municipal.

Os valores de outorga no caso de um percentual mensal deverao girar de 10% (dez por cento)
do faturamento bruto mensal, valores estes que deverao ser definidos pela contratagdo da

operacéo do sistema.
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14 PROVIDENCIAS ADMINISTRATIVAS DA ADMINISTRACAO MUNICIPAL

Para que seja iniciado o processo do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago

Sa0 necessarias:
a. Publicacdo de Decreto Municipal regulamentando a Lei em vigor.

b. Uma justificativa para terceirizacdo do sistema de estacionamento.

14.1 JUSTIFICATIVA DE SUA IMPLANTACAO

A necessidade de regulamentar o estacionamento de veiculos em determinadas é&reas,
obrigando a rotatividade de vagas, €& percebida naqueles municipios em que a frota
automobilistica tenha crescido de tal maneira que ndo existam mais vagas em numeros
suficientes para atender toda a demanda, ou quando ocorre um acréscimo de demanda
temporario. Desta forma, € justamente o impasse gerado entre o crescimento da demanda e
a escassez dos espacos urbanos que obriga o poder publico a adotar medidas que viabilizem
a mobilidade urbana e o0 acesso da coletividade aos locais de grande afluxo de veiculos e
pessoas, buscando propiciar, desta forma, a democratizagdo no uso do espago publico. Além
da rotatividade, baseada na premissa acima indicada, prevé a legislagdo a necessidade de
pagamento pela vaga utilizada pelo veiculo, a fim de criar um estimulo negativo para o
estacionamento na via publica, ainda que isto ocorra em vagas diversas; ou seja, nao basta
trocar o veiculo de vaga, mas a ideia é possibilitar que todos os que necessitam da vaga de
estacionamento na via possa dela utiliza-la, de forma democratica e igualitaria. Assim é que,
ao contrario do que ocorre com 0s estacionamentos particulares, em que quanto mais tempo
o veiculo permaneca estacionado, menor sera o valor por hora cobrado, o ideal é que os
estacionamentos rotativos tarifados na via publica tenham um valor calculado de forma

gradativa e limitada a um tempo ‘X’ de permanéncia na via.

15 DAS RESPONSABILIDADES OPERACIONAIS

Aspecto que compreende as responsabilidades de cada ato envolvido na operacionalizag&o

do estacionamento regulamentado pago e compreende:

a) Normatizagc&do: medidas implantadas pelo Poder Concedente através da Secretaria
Municipal de Planejamento Urbano e Desenvolvimento Econdmico visando tornar o
Sistema de Estacionamento Rotativo nas areas, vias e logradouros publicos umservigo
gue cumpra suas finalidades;

b) Supervisdo: todo processo devera ser supervisionado e cabera unica e

exclusivamente a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Desenvolvimento
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d)

f)

Econbmico a supervisdo da perfeita utilizacdo do sistema por parte do usuério,
garantindo desta forma a rotatividade minima assegurada neste pleito, com objetivo de
viabilizar as normas e regulamentos ditados pelo Cédigo de Transito Brasileiro e pelos
procedimentos técnicos e administrativos aqui adotados;

Controle: todo controle operacional, incluindo o de ocupacao das vagas e pagamentos
da tarifa pelos usuarios, devera ser realizado pela concessionaria, que deverao
informar aos agentes de fiscalizacdo, todos os dados dos veiculos inclusive sua
localizagdo em tempo real,;

Fiscalizacdo - As acgbes de fiscalizacdo do uso das vagas de estacionamento
efetuadas pela outorgante através de seus instrumentos legais, visando fazer cumprir
as normais gerais de transito conforme as disposi¢des legais vigentes, no sentido de
aplicar as autuacdes através de AIT (auto de infragdo de transito) utilizando
ferramentas de gestao e controle do sistema de estacionamento, relativo aos veiculos
gue deixaram de efetuar o pagamento da tarifa ou estiverem enquadrados de alguma
irregularidade;

Monitoramento - As acbes executadas pelos monitores do concessionario que
deverao se dar no sentido de gerir e constatar a ocupacéo das vagas e situagcdo em
que o veiculo estacionado se encontra quando constatado o ato de estacionamento na
Area Azul, isso se faz através do registro das placas do veiculos estacionados para
acompanhamento e controle do tempo de permanéncia dos veiculos nas vagas
disponibilizadas pelo sistema, coletando e disponibilizando as informagdes gerenciais
ao outorgante. Também a emissao dos ACTs (avisos de cobranca e tarifa), Als (Aviso
de irregularidade) comunicando os agentes de transito, para as devidas providéncias
de fiscalizacao.

Operacionalizacdo - As agdes desenvolvidas pela concessionaria, que arcara com
todos os custos e investimentos decorrentes ao longo do periodo de concessao,

visando a implantado, operacdo, manutencdo e a sustentagao do sistema.

16 DO SISTEMA DE GESTAO E FISCALIZACAO

O sistema devera dispor de tecnologias avangadas e inovadoras, com grau de servicos
eficientes, automatizado e informatizado para controle e gestdo do Sistema de
Estacionamento Rotativo Controlado Pago em vias e logradouros publicos, integrando os
processos de estacionamento e fiscalizagdo, oferecendo aos seus usuarios uma nova opgao
para pagamento do uso de vagas de estacionamento, proporcionando assim, um melhor
gerenciamento operacional das atividades de estacionamento, baseando-se nas informagoes

recebidas em tempo real dos agentes de monitoramento e fiscalizagdo, como também dos
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usuarios quando optarem em utilizar aplicativos para smartphones/celulares fornecidos pela

Concessionaria.

A plataforma devera compreender um conjunto de processos informatizados que tenham
como objetivo administrar o Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago através da
analise das informacdes coletadas em campo em tempo real. Devera ser de facil operacao,
tanto para o usuario quanto para os monitores em campo, atualizando todos os dados
recebidos, tanto pelo usuario e/ou fornecidas pelos monitores, gerando informacdes da

situacdo do estacionamento.

O sistema devera possibilitar aos seus usuarios pagar pelos periodos previstos de
estacionamento (30 minutos até 4 horas), por periodo maximo estabelecido pela sinalizacédo

de cada via.

Os recursos disponiveis pelo sistema devem permitir a transparéncia e a eficiéncia no controle

e gerenciamento dos servi¢os, abrangendo os seguintes pontos:

a. A administracao dos servigcos de forma a produzir relatorios gerenciais e estatisticos a
partir do processamento de dados produzidos nos equipamentos eletrénicos de

pagamento de tarifa e dos equipamentos utilizados para o0 monitoramento;

b. A administracao econdmica e financeira, de forma a produzir relatérios que
demonstrem os numeros de controle dos e-tickets emitidos e o valor das operacgdes de
estacionamento, elemento basico para o calculo da parte a ser paga ao Poder

Concedente;

c. O sistema devera permitir o cadastro das areas, vagas, por tipo (carro, motocicleta,
idoso, portador de necessidades especiais, embarque e desembarque, entre outras)

para o devido controle das mesmas;

d. O sistema devera apresentar através de relatérios dados estatisticos das ocupacoes
por vagas (efetividade, taxa de ocupacdo, taxa meédia de ocupagado, total de

verificagées, média de verificagbes);

e. O sistema deve permitir o monitoramento dos veiculos obtendo informagdes dos
veiculos por hora que estdo estacionados com os seguintes dados (horario, em

tolerancia, fora de tolerancia e irregulares com seus respectivos dados);

f. O sistema devera permitir o controle de eficiéncia de seus monitores que fardo a
fiscalizacdo dos veiculos em campo, permitindo verificar sua eficiéncia com as
seguintes informacgdes (eficiéncia de verificagbes, eficiéncia em irregularidades e

eficiéncia geral);

42



g.

Todos os itens relacionados acima e as suas informacdes e operacdes deverdo ser de
forma on-line.

A ferramenta de gestao devera apresentar os seguintes requisitos minimos de programacao,

operacao e coleta de dados essenciais de todos os equipamentos eletrdnicos de pagamento

de tarifa e demais dispositivos utilizados para monitoramento e fiscalizagao utilizados no

processo, que permitam:

a.

Um cadastro que controle todos os acessos de usuarios operadores da plataforma do

sistema sendo eles do Poder Concedente, da Concessionaria e dos Pontos de Venda;

Ao Poder Concedente, o controle da numeracao dos e-tickets (tickets eletrénicos) de
forma a evitar fraudes, permitindo ainda a emissao de relatorio sobre o uso dos

mesmos;

Uma vez que os usuarios finais utilizardo o sistema para gestdo dos créditos pré-
pagos, extratos de uso do sistema de estacionamento e os usuarios da propria
operacao do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, para isso o
sistema devera ser compativel com os padrées definidos pela W3C, do modo a garantir
todas as suas funcionalidades em ambiente WEB, via “browser” (Internet Explorer,
Firefox ou Google Chrome), utilizando “SSL” (protocolo de seguranga que criptografa
todos os dados trafegados entre o computador do usuario, smartphone e o da solucao
a ser utilizada) através da internet, com o objetivo de acesso as informacgdes de forma

segura, seja por parte da Concessionaria ou pelo Poder Concedente;

O sistema devera permitir a transferéncia das configuracbes e parametros
operacionais para o0s equipamentos eletrbnicos de pagamento de tarifa e do

monitoramento de forma on-line;

As transferéncias de configuracdes e parametros operacionais, transacionais e de
monitoramento ocorridas através dos equipamentos utilizados na operagao, sendo
eles os equipamentos eletronicos de pagamento de tarifa emissores de tickets
eletrénicos, ou os equipamentos utilizados para monitoramento emissores de aviso de
irregularidades, devera ser transferida de forma on-line para as bases de dados do

Sistema de Gestao;

O sistema devera permitir de forma on-line o controle de emissao e arrecadagao dos

equipamentos eletrénicos de pagamento de tarifa em tempo real;
Permitir a utilizacao de diferentes meios de pagamentos.
Gerar informacgdes de forma on-line referentes a (a):

l. Fluxo diario de veiculos;
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VI.

VII.

VIII.

XI.

Relacdo de veiculos irregulares, para os quais poderdo ser geradas as

infracdes e/ou avisos de irregularidades;
Visualizacdo de ocupacgdes das vagas inclusive o status das vagas;

Estatisticas referentes a utilizacdo das vagas de estacionamento indicadores
como de taxa de ocupacao, taxa efetiva, taxa de respeito e aviso de

irregularidades e/ou notificagoes;
Estatisticas de eficiéncia da fiscalizagcao, metas e controles;

Valores de arrecadacoes referentes a todas as transagdes de autenticagcdes

dos e-tickets;

Valores de arrecadacao referentes a quitagcéo de irregularidade, informando,

se necessario, os dados referentes a cada uma delas;

Fiscalizacdo e acompanhamento dos dados imputados e langados pelos

agentes monitores em tempo real através de plataforma WEB,;

Informagdes do monitoramento realizados em campo (vias e logradouros
Publicos) que deverdao ser armazenadas, mantidas durante o periodo de
vigéncia do contrato em base de dados do sistema pretendido e
apresentadas nas consultas quando solicitada, sendo obrigatério pelo

menos 1 (um) ano de forma on-line;

Dispositivo movel a ser utilizado na fiscalizacdo e monitoramento devera

permitir trabalho somente on-line e ainda ter a fun¢ao de reimpressao;

Sistema devera ter um cadastro com numero de série todos os
equipamentos eletronicos de pagamento de tarifa utilizados na operacao de
emissdo dos recibos dos e-tickets como também o0s equipamentos de

monitoramento para a devida seguranca do sistema;

Além dos relatérios mencionados, o sistema devera permitir a inclusdo de outros dados

considerados importantes, bem como ser totalmente parametrizavel.

16.1 DO SOFTWARE E DO TERMINAL ELETRONICO DE MONITORAMENTO E
FISCALIZACAO

O uso de terminal eletronico sera obrigatorio com intuito de auxiliar na gestéao e fiscalizagao
das areas do sistema, pelos monitores da Concessionaria e/ou pelos agentes de transito
responsaveis pela fiscalizacdo e autuacdo das irregularidades constatadas. Tais dados

deverao ser enviados para a central de controle e gestao, através de conexao via internet.
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Desta forma, o Poder Concedente tera todas as informagdes da operagéo de forma on-line, a

fim de intervir e providenciar qualquer atividade ou a¢éo de fiscaliza¢do e auditoria permitindo

tomar decisdes de forma pro ativa.

A marca e o modelo dos equipamentos serdo definidos pela Concessionaria a sua livre
escolha, podendo ser do tipo PDA, P.0.S, SMARTPHONE ou similar, e deverao ser

obrigatoriamente aprovados pelo Poder Concedente e homologados pela Anatel, devendo ter

as seguintes funcionalidades e caracteristicas:

Do terminal de monitoramento e fiscalizacao:

a.

b.

Deveréo ser portateis, de facil manuseio;

Ter como premissa trabalhar de forma on-line conectado a central de gestdo e

processamento;

Obrigatoriamente devera ter a fungédo de impressao, podendo ser conectado se

necessario, a uma impressora portatil se este nao vier a ter essa caracteristica;

Ter teclado alfanumeérico.

Das funcionalidades do software no terminal de monitoramento e fiscalizagao:

a.

Devera ter a funcdo de imputar a placa do veiculo onde ele se encontra como forma

de identificagdo, enviando as informagdes para base de dados;

A aplicagdo nao deve permitir uma nova consulta sem que ocorra um input da da vaga

pelo monitor em hipdtese alguma. A vaga é registrada por geolocaliza¢ao;

S6 deve permitir a consulta do status do veiculo através do input da placa, informando

inclusive o tempo que o veiculo se encontra irregular;

Quando da consulta ndo importando em qual modalidade o veiculo em que contar o

status irregular este devera aparecer o tempo da irregularidade;

Quando for constatada uma irregularidade o software obrigatoriamente devera
automaticamente emitir um Aviso de Irregularidade solicitando dados adicionais do
veiculo e nao deve permitir fazer qualquer operacao sem que o processo de emissao

de irregularidade esteja finalizado, evitando assim a fraude;

Realizar comunicagcdo de dados entre a equipe de monitoramento e a base para

controle da fiscalizagao e estatistica;
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g. Enviar automaticamente todas as operacgdes transacionais, sendo elas de consulta ou

emissodes de avisos irregularidades por conexao segura de dados;

h. O software deve permitir uma consulta da lista de carros irregulares através de uma

funcionalidade.

16.2 PARAMETROS DOS EQUIPAMENTOS OPERACIONAIS DA FISCALIZACAO

O equipamento portatil devera ter a capacidade de ser configurado para atender condicdes
diferenciadas e especificas dos parametros da operacdo. Estes parametros operacionais

incluem:
a. Area da fiscalizacao;
b. Descricao da Irregularidade:
l. Fora da vaga de estacionamento;
Il. Tempo esgotado;
M. Sem e-ticket ou sem pagamento de tarifa;
c. Dados do veiculo infrator:
l. Placa;
Il. Data e horario;
1. Foto do veiculo;
V. Numero do monitor.

d. Controle por senha.

16.3 EQUIPAMENTOS ELETRONICOS DE PAGAMENTO DE TARIFA

Os equipamentos eletrénicos de pagamento de tarifa sdo utilizados para a emissao dos tickets
de estacionamento, estes deverao ser dispostos pela concessionaria e serem configurados
para atender as condi¢cbes diferenciadas e especificas dos parametros da operacao e das

funcionalidades ja descritas.

Se a Concessionaria escolher optar pelo modelo de parquimetro, este devera ser implantado
por ela e atender a requisitos estruturais necessarios para sua instalacdo nas vias publicas,
na condi¢ao de evitar no minimo a questao de acessibilidade. Os parquimetros deveréao ter
softwares instalados de forma on-line nos processos transacionais e um sistema de bloqueio

para pessoas hao autorizadas.
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Fazendo o uso de equipamentos eletrdnicos, poderao estar instalados também nos pontos de
venda (devidamente identificados) e deverdo atender as mesmas caracteristicas funcionais
expostas neste documento e a sua configuracdo devera ser feita através de programacao

(software), com um sistema de seguranca impedindo o acesso de pessoas nao autorizadas.

O Equipamento Eletrénico de Pagamento de Tarifa devera interagir amigavelmente com as
transacdes operacionais efetuadas pelos usuarios, executando pelo menos os seguintes

procedimentos:

a. Receber e verificar a validade do pagamento em transa¢des que envolvam

valor monetario;

b. Emitir bilhete ou enviar via SMS para o celular cadastrado do usuario
comprovante da aquisi¢cdo do direito de estacionar, especificando o limite

horario de validade;

c. Emitir comprovante, em uma via, ou enviar via SMS para o celular
cadastrado do usuario da realizacao da transacao de anulacao da Aviso de

Irregularidade junto ao parquimetro;

d. Possuir painel informativo ou visor com mensagem para informar e orientar

0s usuarios sobre como proceder nas transacgoes;

e. Informar sobre quaisquer anomalias ou falhas operacionais do

Equipamento Eletronico de Pagamento de Tarifa;

f. A transagdo devera ser automaticamente cancelada toda vez que for
excedido o valor de temporizagéo de espera configurado no Equipamento

Eletrénico de Pagamento de Tarifa.

A temporizagado de espera € o tempo maximo de espera entre duas agdes consecutivas a
serem executadas pelo usuario no processo de utilizagdo do Equipamento Eletrénico de
Pagamento de Tarifa. Caso venha a ocorrer qualquer falha operacional durante a execucgao
de uma transacao, o Equipamento devera automaticamente cancelar a transagao e emitir uma

mensagem informativa ao usuario.

O tipo, fabricante e o modelo de equipamento, bem como seu modelo operacional nao devem
interferir ou alterar em hipdtese alguma nas caracteristicas funcionais do sistema e suas

premissas definidas e exigidas.

A reconfiguragédo de parametros de um equipamento eletronico de pagamento de tarifa seja
qual for o modelo operacional adotado e instalado nas vias publicas ou nos Pontos de Venda
devera permitir ser feita de forma remota. A manutengao fisica do equipamento devera ser

feita por técnico qualificado.
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16.4 CARACTERISTICAS FUNCIONAIS DO EQUIPAMENTO ELETRONICO DE
PAGAMENTO DE TARIFA

O equipamento eletrénico de pagamento de tarifa devera possibilitar aos usuarios ou aos

operadores do Pontos de Venda executar no minimo os seguintes procedimentos;

a.

Adquirir e-ticket (crédito de periodo de estacionamento), com regras e tarifas
estabelecidas para cada area, de acordo com a sinalizacdo de regulamentacao

implantada no local do estacionamento;

Consultar o saldo de crédito disponivel;

Efetuar recargas nas modalidades pré-pagas disponiveis;
Fazer a reimpressao do e-ticket de estacionamento;

Todas as transacgdes operacionais sem excec¢ao deverdo ocorrer de forma on-line junto

a central de processamento e gestao;
Emitir comprovante da aquisi¢do do e-ticket, de acordo com o periodo adquirido;

Possuir painel informativo ou visor com mensagem para informar e orientar aos

usuarios sobre como proceder nas transacoes;

Informar através de cddigos de mensagem sobre quaisquer erros ou falhas
operacionais do equipamento eletrénico de pagamento de tarifa ou da central de
processamento ou do meio de comunicacao e ainda devera automaticamente cancelar
a transacgao e emitir uma mensagem informativa ao usuario operador. Estes codigos
através de legendas deverdo ser apresentados pelo gestor do sistema através de

documento formal;

A transacao devera ser automaticamente negada através do equipamento toda vez
gue a soma dos periodos solicitados excederem ao tempo maximo de funcionamento

do estacionamento rotativo;

Os equipamentos eletrOnicos de pagamento de tarifa deverdo enviar e autenticar na

base de dados toda e qualquer transagao registrando cada tipo de transagéo efetuada;
Devera aceitar pagamento na modalidade de cartdo de crédito e/ou débito;

Os equipamentos deverao ter na memoéria os dados da ultima transagao ocorrida para
efeito de seguranga caso ele nao receba a confirmagao da transacao da central de

processamento e gestao por qualquer motivo que seja.
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m. Totalizacdo diaria ou por fechamento dos valores transacionados por qualquer tipo de
transacdes (venda avulsa, recarga, pré-paga ou regularizacdo) de pagamento pelo

equipamento, identificado por forma de pagamento.

n. O equipamento eletrénico de pagamento de tarifa devera possuir recursos de prote¢éo
e seguranca dos dados de formas a garantir a integridade das informacdes

armazenadas e evitar a possibilidade de adulteragcéo e/ou fraude.

0. O equipamento eletrbnico de pagamento de tarifa devera permitir, a qualquer
momento, a realizagdo de consultas por parte de pessoal qualificado e com acesso

autorizado ao equipamento, para fins de fiscalizacao e auditoria.

p. As consultas no equipamento eletrénico de pagamento de tarifa deverao ser orientadas
por menu autoexplicativo e/ou ainda como obrigacdo contratual de que a
Concessionaria devera treinar um profissional do Poder Concedente para esta funcao
de auditoria, acompanhamento e fiscalizacdo do sistema, e a este devera ser possivel

a emissao de relatérios de qualquer tipo de controle;

g. O equipamento devera ter a funcéo de quitacao de irregularidade.

16.5 DOS COMPROVANTES

a. Comprovantes de pagamento — Comprovante em qualquer modalidade sendo ele
impresso ou eletrénico que comprove qualquer tipo de pagamento efetuado pelo
usuario. Este comprovante deve constar obrigatoriamente o valor da transac¢ao, data,
hora de sua emissao, NSU (numeracao serial), nome ou numero de identificagdo do

ponto de venda quando realizado por um PDV, e tipo da transacao, podendo ser:
e Agquisicdo de Vouchers;

e Ativacdo do E-ticket;

e Pagamento de tarifa pds-uso;

o Recarga de crédito para conta pré-paga.

b. E-ticket ou Ticket Eletrénico — € o elemento comprobatoério de pagamento, seja ele de
papel ou eletrdnico, que habilita a permissdo de estacionamento de um veiculo em
uma vaga de estacionamento por um determinado periodo de tempo, no momento de

sua geragao ficara atribuida a um Cédigo de Autorizagao.

16.6 COMPROVANTES DE AQUISICAO DO E-TICKET (PERIODO DE
ESTACIONAMENTO) AVULSOS OU PRE-PAGOS
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O Comprovante de aquisicdo de tempo de estacionamento devera ter, no minimo, as

seguintes informacoes:
a. Especificar o intervalo de horario e o limite de validade;
b. Horario da transacao e horario da validade do Ticket;
c. Numero do equipamento eletrénico de pagamento de tarifa emissor;
d. NSU (numero sequencial unico de qualquer tipo de transacéo);

e. Valor pago pelo periodo;

—h

Numero do e-ticket;

g. Placa do veiculo;

=

Tipo de veiculo;

i. Demais dados caracteristicos da transacao realizada complementares pertinentes a

operacao;

As informacdes de limite de validade do estacionamento regular (data e hora), bem como
orientacao de carater educativo, deverao ser facilmente legiveis a luz do dia, lembrando que
nao é obrigatoria a exposicao do ticket eletrdnico no interior do veiculo, pois a fiscalizacao
estara sendo acionada, pelos dados da placa do veiculo estacionado e pela vaga devidamente

numerada. Este controle se dara por meio eletrénico.

16.7 INFORMACOES AOS USUARIOS

Todas as mensagens, informacgdes pertinentes ao uso e instru¢des impressas referentes aos
equipamentos inclusive em seu gabinete ou no display do equipamento e nos materiais

impressos deverao ser apresentados em idioma portugués.

O visor do teclado do equipamento devera ser do tipo alfanumérico e devera demonstrar

através de display todas as informagdes necessarias ao usuario.

16.8 DESCRICAO DO FUNCIONAMENTO E CARACTERISTICAS TECNICAS

O usuario devera ter como op¢ao para adquirir o e-ticket (ticket eletrdnico) e utilizar o Sistema
de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, através de sistema informatizado via telefonia
celular ou similar, devendo para tanto fazer prévio cadastro na sede da Concessionaria, via

sitio eletronico ou por telefone, ocasiao em que devera preencher seus dados cadastrais onde
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podera utilizar das facilidades disponiveis para uso da aplicacdo com objetivo de utilizar o
servico através do auto estacionamento.

O processo prevé abertura de uma conta no sistema, obrigatoriamente com o CPF do titular
da conta pré-paga e a data de nascimento. Este sistema n&do deve necessitar de qualquer
interferéncia com os espacos publicos e deve proporcionar comodidade para seus usuarios

fornecendo histoérico das operacdes realizadas nesta conta.

Toda a operacgao através desse meio tem como uso obrigatorio o numero do CPF cadastrado
e, se possivel, da placa.

16.9 ESPECIFICACOES TECNICAS OPERACIONAIS

Para que a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Desenvolvimento Econdmico
obtenha o devido controle financeiro da operagdo no quesito controle de arrecadacgao (e-

ticket), o sistema devera atender os parametros e caracteristicas descritas a seguir:
a. Os e-tickets deverao ser numerados com série Unicos e sequenciais.

b. A Concessionaria ndo podera ter acesso, de forma alguma, ao controle desta
numeracgao, ou seja, a concessionaria ndo tem acesso a numeragao de um e-ticket até
que ele seja utilizado. A inobservancia a esta regra sera considerada falta grave

implicando na rescisao contratual motivada por quebra de regra de contrato;

c. O sistema devera permitir a emissao de relatérios para o controle de estoque dos e-
tickets com o objetivo de possibilitar a auditoria periddica, possibilitando acompanhar
a venda e estoque, por parte da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e

Desenvolvimento Econdmico;

d. Os equipamentos eletrGnicos de pagamento de tarifa emissores de e-tickets,
instalados nos Pontos de Venda ou nas vias publicas deverdo trabalhar de forma
integrada e on-line em relag&o ao sistema central, permitindo que todas as transacoes
para emissao do mesmo sejam autenticadas no sistema central, de forma que a cada
emissao de um e-ticket, a sua numeragao esteja impressa no recibo de controle do
usuario;

e. O sistema deverd ter uma unica forma de acesso a essa base de e-tickets de forma

que nao importe a ordem, equipamento ou local da emissao do mesmo;

16.10 MANUTENCAO
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A Concessionaria devera manter em perfeito estado de funcionamento e seguranca todos os
equipamentos, as sinaliza¢des e os demais dispositivos utilizados para a perfeita operacao do

Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago.

16.11 CONTROLE DE ACESSO A CONTEUDO

Com afinalidade de garantir que os funcionarios da Concessionaria acessem de forma segura
o0 conteudo das informacdes geradas e armazenadas através das operacionaliza¢des do
Sistema Informatizado de Gestdao, bem como durante a execucdo de todas as suas
funcionalidades, o sistema pretendido devera possuir mecanismo de identificacdo que associe

dados pessoais e senhas.

Todas as funcionalidades aqui deverao ser cumpridas sob pena de cancelamento de Contrato.

17 CONFIGURACAO DA INFRACAO DE TRANSITO

Conforme o Art. 24 do CTB, em seu inciso VI, define que compete aos 6rgaos e entidades de

transito dos municipios:

executar a fiscalizagdo de transito em vias terrestres, edificagbes de uso
publico e edificagbes privadas de uso coletivo, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis e as penalidades de adverténcia por escrito e multa,
por infragdes de circulagdo, estacionamento e parada previstas neste Codigo,
no exercicio regular do poder de policia de transito, notificando os infratores e
arrecadando as multas que aplicar, exercendo iguais atribuicdes no &mbitode
edificag6es privadas de uso coletivo, somente para infragbes de uso de vagas

reservadas em estacionamentos (BRASIL, 1997).

Para configurar uma infragao de transito, é€ necessario verificar o que consta na sinalizagcéo da
infracdo, posto a vinculagdo do estacionamento rotativo as condigées impostas pela placade
regulamentacdo, assim como ocorre com varias outras hipoteses de regulamentacdo de
estacionamento, como a posi¢cao do veiculo (45 graus, por exemplo), a utilizacdo de pisca-
alerta, a possibilidade de se efetuar a carga e descarga ou as vagas delimitadas para

determinados fins (como portadores de necessidades especiais, idosos e/ou farmacia).

Desta forma, afirma-se que ndo ha uma infragdo especifica para o descumprimento das
condi¢cdes impostas pelo sistema de estacionamento rotativo, sendo enquadrado o infrator
como incurso no artigo 181, inciso XVII, do CTB (BRASIL, 1997). Sendo:
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XVII - em desacordo com as condi¢cdes regulamentadas
especificamente pela sinalizacdo (placa - Estacionamento

Regulamentado):

Infracao - grave

Penalidade - multa

Medida Administrativa - remogé&o do veiculo

Esta analise é fundamental, pois exige que o érgao de transito faca a devida adequacéo da
sinalizacdo de transito as condicdes estabelecidas para a utilizagcdo da vaga rotativa, de
maneira que a placa R-6b implantada realmente apresente as informacdes adicionais

propicias a efetiva fiscalizagao de transito.

As irregularidades sao inicialmente informadas pelos operadores aos infratores, através do
“aviso de irregularidade” e em casos de nao regularizacao, ocasiona a lavratura do auto de

infracdo, no local do estacionamento, por agente de transito, credenciado.

Como visto, ndo cabe ao funcionario de empresa privada realizar a fiscalizagcdo de trénsito,
para a consequente imposi¢cao de multas. Se o veiculo ja cometeu a infragao de transito, a sua
comprovacao deve se dar por declaracdo da autoridade, do agente da autoridade ou por
equipamento previamente regulamentado pelo CONTRAN, conforme o artigo 280, § 2° do
CTB.

17.1 ADEQUACAO DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Com a implantacdo do sistema rotativo de estacionamento faz-se necessario inicialmente a
colocacgao da placa R-6b (Estacionamento regulamentado), contendo a informacéao que se faz
necessaria a obrigacao do pagamento de tarifa, com as devidas informagdes aos usuarios e
de acordo com os critérios fixados pela Resolu¢do do Contran n2180/05, para que o érgao

executivo municipal de transito possa atuar com a empresa concessionaria.
O sinal R-6b deve ser utilizado para (CONTRAN, 2005):

Regulamentar as condi¢cdes especificas de estacionamento de veiculos, através de
informagao complementar, tal como, categoria e espécie de veiculo, carga e descarga, ponto
de 6nibus, tempo de permanéncia, posicionamento na via, forma de cobrancga, delimitagao de

trecho, motos, bicicletas, deficiente fisico.

Permitir o estacionamento em locais que tém, como regra geral, a proibicdo de

estacionamento e/ou parada, nos seguintes casos:
a. Viadutos e pontes;
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b. Ao lado de canteiros centrais, gramados ou jardins publicos;
c. Acostamentos;
d. Area de cruzamento: intersecao em T, entroncamento e confluéncias.

O sinal R-6b pode vir acompanhado de sinalizacdo horizontal de marcas de delimitacdo e
controle de estacionamento e/ou parada, com linha continua ou tracejada na cor branca. O
desrespeito ao sinal R-6b caracteriza infracdo prevista no art. 181, inciso XVII, do CTB
(CONTRAN, 2005).

17.2 MONITORAMENTO DA CONCESSIONARIA

Conforme o artigo 31 da Lei n® 8987, dispde sobre o regime de concessao e permissao de
prestacado de servicos publicos, estabelece os encargos da concessionaria, entre 0s quais

destaca-se os incisos | e |V:
Art. 31. Incumbe a concessionaria:

| - Prestar servigos adequado, na forma prevista nesta Lei, nas normas

técnicas aplicaveis no contrato;

IV - Cumprir e fazer as normas do servigo e as clausulas contratuais
da concessao (BRASIL, 1995).

Para um bom trabalho da concessionaria, recomenda-se que se cumpra todas as regras
impostas no contrato de concessao de estacionamento rotativo, monitorando e verificando
todos os veiculos que estejam usufruindo do sistema, a fim de que se efetive a projecao de

estacionamento citada.

Os monitores de campo devem estar dispersados em todas as areas com estacionamento
rotativo na cidade e devem fazer o monitoramento, verificando se os condutores pagaram o
cartdo de estacionamento e se ndo avangaram o tempo de permanéncia, assim como outras

irregularidades.

Ressalta-se que a emissao do aviso “para pagamento da tarifa” constitui uma das etapas do
ato administrativo (complexo) de controle do estacionamento rotativo e, portanto, a informacao
prestada pelo funcionario da concessionaria goza da presungéo fé publica (presungao de
legitimidade) necessaria a posterior cobranga efetuada pela empresa ou a lavratura de auto

de infracao pela a autoridade de transito, como representante do poder concedente.

Ao se manter um constante monitoramento na area, a fim de informar e auxiliar os usuarios,
menor sera a hecessidade de se impor a penalidade administrativa decorrente da infragéo de

transito cometida. Imprescindivel reconhecer, alias, que a san¢ao tem como escopo principal
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ndo apenas a punic¢do dos infratores, mas criar um estimulo negativo tanto para estes quanto
para os demais usuarios da via publica, que, teoricamente, se sentem desestimulados a

desobedecerem a regulamentagao imposta.

Considerando-se as mudancas propostas e independentes da forma de comprovacdo da
infracdo de transito, uma questao que deve ser avaliada é a seguinte: alterando a sinalizacao
de transito, quando estara efetivamente configurada a infracdo de transito do artigo 181, inciso

XVII, do CTB, para que seja possivel o registro do correspondente auto de infragdo?
Visualizamos, como resposta, 0s seguintes casos:
1. Quando néo efetuado o pagamento da tarifa devida;

2. Quando nao obedecida a rotatividade de vagas, de acordo com o tempo maximo de

permanéncia estabelecido na placa de regulamentacao;

3. Quando o veiculo ndo obedece a posi¢cédo determinada pela placa de regulamentacao,
se for determinada uma posicao diferente do veiculo, em relagédo a regra geral (que é
a posic¢ao paralela, no sentido do fluxo e junto a guia da calgada), como, por exemplo,

estacionar a 45°; e

4. Quando ocorrer o estacionamento de veiculo expressamente proibido no local de
regulamentagao, como, por exemplo, motocicletas em locais de automéveis, ou uso
de vagas destinadas a portadores de necessidades especiais e idosos, por pessoas

nao autorizadas.

No que se refere ao pagamento da tarifa, entretanto, a infragdo somente podera ser
comprovada no local se as opgdes para pagamento ndo abrangerem a possibilidade de
pagamento posterior. Sendo disponibilizada tal op¢cdo, com a emisséao, pelo funcionario da
concessionaria, do “aviso para pagamento da tarifa”, a infragdo somente estara configurada
se a sua quitagao nao ocorrer até o término do prazo concedido para tal. Em relagao ao prazo,
entendemos que a concessionaria pode estabelecer qualquer tempo para o pagamento
espontaneo pelo proprietario do veiculo, caso o ndo pagamento seja causa para cobranga

forgada da tarifa, sem a imposi¢éo de penalidade de transito.

Caso os avisos nao quitados sejam utilizados para comprovagéao da infragao, recomendamos
que o prazo nao seja tao extenso, no maximo 48h (quarenta e oito horas), por critério de
razoabilidade e para que se preserve o quesito da flagrancia da infragdo, para lavratura do
auto respectivo. Ainda sobre a comprovagao da infragao no local de estacionamento, € de se
verificar que a infragdo do artigo 181, inciso XVII, do CTB prevé, além da multa, a medida

administrativa de remoc¢ao do veiculo.
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Muito embora as medidas administrativas sejam complementares as penalidades, nao
elidindo a aplicagéo destas, nos termos do § 2° do artigo 269 do CTB, disposi¢do que nos
permite concluir pela desnecessidade de remocao do veiculo para que seja legal a aplicagao
da multa respectiva, € de se imaginar que reiteradas remocdes de veiculos estacionados
irregularmente constituem providéncias, assim como as multas, tendentes a diminuirem o
numero de infracbes de transito cometidas. Desta forma, recomenda-se que os 6rgaos
executivos de transito municipais estejam aparelhados a fim de procederem a remocao do

veiculo, com guinchos e patio de remogéao.
Neste aspecto, ressalta- se o disposto no artigo 271 do CTB (BRASIL, 1997):

Art. 271. O veiculo sera removido, nos casos previstos neste Cédigo, para o
deposito fixado pelo érgao ou entidade competente, com circunscrigdo sobre

avia.
Paragrafo anico. A restituicdo dos veiculos removidos s6 ocorrera mediante
0 pagamento das multas, taxas e despesas com remog¢éao e estada, além de

outros encargos previstos na legislagdo especifica.

A concessionaria do servico de estacionamento rotativo regulamentado pago pode, sem
embargo, oferecer também a prestacdo do servico de remocgéo e guarda de veiculos aos
6rgaos executivos de transito municipais, desde que obedecidos os critérios para a
contratacdo destes servicos especificos pela Administragdo publica, nos termos da Lei n°
8.666/93, condicdo que ora colocamos para analise de sua conveniéncia pelas
concessionarias interessadas. Tal medida deve ser avaliada quanto a sua viabilidade
econdmica, pois todo servi¢o agregado gera custos, que no caso ndo sao despreziveis, como
locagdo ou aquisicdo de area em regidao urbana para guarda dos veiculos e custos de
equipamentos e pessoal para remogao, administragdo e seguranga do deposito. Tais custos
refletem na tarifa a ser praticada pela concessionaria, cuja razoabilidade esta diretamente
relacionada ao sucesso do sistema. As formas de comprovacgao da infragdo, como detalhamos

anteriormente, estdo previstas no art. 280, § 2° do CTB e sao as seguintes:

a) Declaragao da autoridade;
b) Declaragao do agente da autoridade de transito; ou
c) Aparelho eletrénico ou por equipamento audiovisual, reagdes quimicas ou qualquer

outro meio tecnologicamente disponivel, previamente regulamentado pelo CONTRAN.

Apresentaremos, a seguir, as sugestées para a comprovagao da infragdo de transito do
estacionamento rotativo, por meio de declaragdo do agente ou da autoridade de transito,
ressaltando que, em relacédo a fiscalizacdo eletrénica, por se tratar de equipamento nao

metroldgico, bastaria que houvesse, para esta infragdo, uma regulamentagcao especifica do
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DENATRAN, mediante Portaria, nos termos da Resolucdo do CONTRAN n°165/04

(inexistente, até o presente momento).

18 DECLARACAO DO AGENTE DA AUTORIDADE DE TRANSITO

Segundo o CTB (BRASIL, 1997), agente da autoridade de transito é definido como “pessoa,
civil ou policial militar, credenciada pela autoridade de transito para o exercicio das atividades
de fiscalizacdo, operacao, policiamento ostensivo de transito ou patrulhamento”. E em seu Art.
280, § 42 diz que “o agente da autoridade de transito competente para lavrar o auto de infragédo
podera ser servidor civil, estatutario ou celetista ou, ainda, policial militar designado pela

autoridade de transito com jurisdicdo sobre a via no ambito de sua competéncia”,

Desta forma, exclui-se a possibilidade de que o funcionario da concessionaria seja designado
agente da autoridade de transito, tendo em vista a necessidade de sua investidura em cargo
ou emprego publico, fundamentado ainda pelo inciso Il do artigo 37 da Constituicdo Federal.
Nem mesmo poderemos admitir a atuacao do funcionario da empresa privada com a utilizagao
de talonario eletrénico para o registro da infracdo de transito, de vez que tal possibilidade
também se restringe a atuacdo do competente agente de transito, como estabelece a
Resolucdo do CONTRAN n° 404/12, que dispde sobre a uniformizacdo do procedimento

administrativo da lavratura do auto de infragao.

A empresa podera munir-se de informagdes sobre 0 ato da irregularidade, com todos os dados
do veiculo e local da infragdo com fotos criptografadas e georreferenciadas. Essas
informacdes podem ser coletadas através de aplicativo de software ja existente no mercado,
mas 0 monitor apenas coleta as informacdes, para posterior atuagdo do agente da autoridade
de transito na verificacao da veracidade dos dados in loco, que podera, para agilizar seu

servico, fazer uso dessas informacgdes.

Nao ha que se aceitar, entretanto, a inexisténcia de fiscalizacdo de transito, posto que a
disposicao de mecanismos leais para o exercicio de tal atividade constitui requisito obrigatério
para a integracao do municipio ao Sistema Nacional de Transito, na conformidade do disposto
na Resolugao do CONTRAN n° 296/08, o que, por sua vez, € condicao para o exercicio das
atribuicdes dos 6rgaos e entidades executivos de transito municipais, determinadas no artigo

24 do CTB, conforme prevé o seu § 2°.

E de se ressaltar também a possibilidade de direcionamento de parte dos agentes da
autoridade de transito para a fiscalizagao especifica do estacionamento rotativo tarifado, o que
depende de ajustes dos 6rgaos e entidades executivos de transito municipais, para tornarainda

mais eficiente a fiscalizagao exercida.
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19 DECLARAGAO DA AUTORIDADE DE TRANSITO

O CTB (BRASIL, 1997) determina que a autoridade de transito € o “dirigente maximo de érgao
ou entidade executivo integrante do Sistema Nacional de Transito ou pessoa por ele

expressamente credenciada”.

A declaracao da autoridade de transito é lavrada pelo préprio “diretor municipal de transito”,
que geralmente nao atua em trabalho de campo, mas atua na geréncia do érgao integrante do

Sistema Nacional de Transito.

20 FISCALIZACAO E O PODER DE POLICIA ADMINISTRATIVA DE TRANSITO

Vale salientar que o servigo publico concedido ao estacionamento rotativo pago, compreende
a responsabilidade da implantagdo, operacdo e manutencdo do sistema, ndo dando

autoridade para aplicacao de fiscalizacdes citadas no CTB.

Visto que conforme o Art.24 do CTB, compete aos 6rgaos e entidades executivos de transito
dos municipios, no ambito de sua circunscricdo, ndo estando dentre as atribuicdes para

implantacdo, operacao e manutencao de sistema de estacionamento e seus agentes.

E assim como o Art. 280, que trata sobre a autuacdo, onde quando ocorrer infragdo prevista

na legislacao de transito, lavrar-se-a auto de infragédo, conforme:

§ 22 A infragdo devera ser comprovada por declaragdo da autoridade ou do
agente da autoridade de transito, por aparelho eletronico ou por equipamento
audiovisual, reagdes quimicas ou qualquer outro meio tecnologicamente

disponivel, previamente regulamentado pelo CONTRAN.

§ 42 O agente da autoridade de transito competente para lavrar o auto de
infragdo podera ser servidor civil, estatutario ou celetista ou, ainda, policial
militar designado pela autoridade de transito com jurisdicdo sobre a via no
ambito de sua competéncia (BRASIL, 1997).

Conforme apresentado, essa competéncia ndo pode ser concedida a empresa

concessionaria, visto que nao pode ser exercida por particulares.

21 CARACTERISTICAS E REQUISITOS DA OPERACAO

A Concessionaria disponibilizara de monitores devidamente equipados com equipamentos
eletronicos para o devido monitoramento e fiscalizagdo dos veiculos, os monitores estarao
aptos a notificarem os veiculos infratores e apenas eles e seus supervisores terao a condi¢ao
legal para emitir os Avisos de Irregularidade e os Autos de Infragcado referentes aos usuarios

que estejam estacionados irregularmente nas vagas do sistema. Na contratagdo dos
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monitores deve ser levado em consideracéo a facilidade com que tenha de relacionamento

COom as pessoas.

Quaisquer problemas que n&o sejam resolvidos entre monitores e usudrios, devera ser
acionado um supervisor, que devera se deslocar ao local imediatamente a fim de solucionar

o problema da melhor forma.

Os avisos de Irregularidade deverdo ser encaminhados para a Central de Atendimento, que
tera posse dos mesmos durante 7 (sete) dias para regularizagcdo. Os Avisos de Irregularidade

serao suspensos, deste que feita a sua regularizagdo no prazo de 07 (sete) dias.

Caso a Central de Atendimento n&o venha a ter a regularizacao do Aviso de Irregularidade, o
mesmo sera enviado ao 6rgao de transito da municipalidade para emissao o Auto de Infragcéo
da irregularidade cometida (Cédigo de Transito Brasileiro, Artigo 181, alinea XVII). Os envios
dos Avisos de Irregularidade para a Central de Atendimento e da Central de Atendimento para

0 0rgdo de transito da municipalidade deverao ser feitos diariamente.

22 IMPLANTACAO E MANUTENCAO DA SINALIZACAO VERTICAL E HORIZONTAL

As areas do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago deverao ser identificadas
através de sinalizacao vertical prépria, estando em conformidade com o Cédigo de Transito

Brasileiro e mantidas em perfeito estado de limpeza e conservagao pela Concessionaria.

A sinalizagdo vertical compreendera todo aquele referente ao estacionamento e sua
regulamentacao, tal como: dias e horarios, tipos de vagas (automéveis, motocicletas, pessoas
portadoras de necessidades especiais, pessoas idosas, veiculos especiais, areas de
embarque e desembarque, carga e descarga, entre outras). Esta sinaliza¢ao inclui a eventual
proibicao de estacionamento no lado oposto ao que for implantado o estacionamento

regulamentado, nos casos em que este seja implantado somente em um dos lados da via.

A sinalizagao horizontal, destinada a demarcac¢ao no solo devera ser realizada conforme
determinado pelo Anexo | da Lei Federal n? 9.503 de 23 de setembro de 1997, Cddigo de

Transito Brasileiro e devera ser utilizada tinta a base de resina acrilica.

A Concessionaria devera implantar toda a sinalizagao horizontal e vertical, de acordo com o
projeto executivo aprovado pela Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e
Desenvolvimento Econdmico. Entende-se como sinalizagao horizontal e vertical pertinente ao
contrato todas as necessarias, referentes ao estacionamento na via objeto de concessao, bem
como a sinalizacdo complementar de proibicdo de estacionamento no lado oposto ao

regulamentado. Esta sinalizacdao devera estar implantada e aprovada para que a Secretaria
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Municipal de Planejamento Urbano autorize o inicio da operacdo da respectiva area,

observados os prazos previstos.

A concessionaria devera implantar e acompanhar o Plano de Manutencédo Periddica das
sinaliza¢des das areas que garanta a perfeita qualidade das sinalizagées nos locais e vagas

em que sera devidamente fiscalizado pelo Poder Concedente.

Quanto a numeracao e identificagdo de vagas a Concessionaria devera apresentar no projeto
executivo, contemplando a numeracdao da vaga, area a que ela pertence e o tipo. A
Concessionaria podera na implantacdo utilizar adicionalmente a solu¢do de QR Code ou
cbdigo de barras através de um aplicativo personalizado com diversas funcionalidades dentre
elas, um leitor de QR Code ou de cédigo de barras que auxiliara os clientes na marcacgao e
localizagdo de seus veiculos através de seus smartphones ou tablets. Isso devera estar
adequado e mensurado ao sistema de gestao que contempla as métricas de fiscalizacdo por
periodo, devendo esta ser aprovada pela Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e

Desenvolvimento Econdmico, no ato da aprovacao do projeto executivo.

23 ESTIMATIVA DE QUANTITATIVOS E CUSTOS DA SINALIZACAO VERTICAL E
HORIZONTAL

Os quantitativos e custos da sinalizagao vertical e horizontal de regulamentagéo para
atendimento ao Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, estdo estimados na

planilha de viabilidade econdmico-financeira.

A recomposicao e a manutencao da sinalizagdo deverao ser feitas periodicamente.

23.1 Sinalizac&o regulamentadora

As areas do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, deverao ser identificadas
através de sinalizagdo regulamentadora, em conformidade com o Cdédigo de Transito
Brasileiro - CTB, em especial as seguintes resolugdes editadas pelo Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN:

i. Resolucao N2 180 de 05 de agosto de 2007, que dispde sobre Manual

Brasileiro de Sinalizagao Vertical;

i. Resolugao N2236 de 11 de maio de 2007, que dispde sobre Manual

Brasileiro de Sinalizagao Horizontal;
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iii. Resolucdo N2 303 de 18 de dezembro de 2008, que dispde sobre as vagas
de estacionamento de veiculos destinadas exclusivamente as pessoas

idosas;

iv. Resolucdo N2 304 de 18 de dezembro de 2008, que dispde sobre as vagas
de estacionamento destinadas exclusivamente a veiculos que transportem

pessoas com deficiéncia com comprometimento de mobilidade reduzida.

23.1.1 Sinalizagao Vertical

Quanto aos servicos de sinalizacdo vertical deverdao ser implantadas as placas de
regulamentacdo, com um espacamento de 60m (sessenta metros) entre as placas de
regulamentacao do sistema. Deverao ser utilizadas placas com dimensdes de 0,60mx0,80m,
em chapas de ac¢o galvanizado #18, desengraxadas e limpas com aplicacdo de peliculas do
tipo IA (norma ABNT 14644) na face de informacao e verso pintado na cor preto fosco com

dados do fabricante e data de fabricacéo.

O posicionamento das placas devera ser com a sua face externa (voltada para a pista de
rolamento) a 30 cm (trinta centimetros) do alinhamento do meio-fio e sua face inferior ndo

devera estar a menos de 2,00m (dois metros) da superficie da calgada.

As placas deverdo ser sustentadas por tubo de ago galvanizado de 2 2" chumbados na

calgcada ou pelos suportes padrao utilizados pela administragdo municipal.
A seguir, apresentamos a diagramacao das placas a serem utilizadas (Figura 4).

Figura 07: Modelo de placas do sistema de estacionamento rotativo
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23.1.2 Sinalizagao horizontal

Quanto aos servigos de sinalizacao horizontal deverao ser implantadas faixas de delimitacéo

das areas de vagas do sistema. A demarcacéao das vagas devera ser feita com pintura de tinta

acrilica a base de solvente com espessura umida de aplicacdo de 0,6mm (seis décimos de

milimetro) com aplicacao de microesferas do tipo Pré-mix e Drop-on.

Apresentamos a seguir, as formas e dimensodes teoricas das vagas para automodveis e motos.

Tais dimensdes sao tedricas, pois podera haver variagado em seu comprimento (medido junto

ao meio-fio) em fungéo de espagcamento das guias rebaixadas existentes.

A seguir apresentamos as formas e dimensoes das vagas (Figura 8).

Figura 8: Modelo de implantacao das vagas
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Fonte: Autoras, 2021

Nas vagas especiais além das placas deverao ser pintados no pavimento dentro das vagas

especiais, 0s seguintes pictogramas apresentados em detalhe (Figura 9).

Figura 6: Pictogramas a serem incluidos nas vagas especiais
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Fonte: Autoras, 2021
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24 OPERAGAO DO SISTEMA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO CONTROLAGO PAGO

A operacéao do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, devera ser feita pela

Concessionaria, sob supervisao do Poder Concedente.

As atividades operacionais a serem executadas pela Concessionaria envolvem:

a.

Elaboracao e implantacdo dos projetos executivos necessarios para implantagéo

e/ou manutencgao das areas de estacionamento;

Execucado e operacionalizagdo da campanha de orientagdo e esclarecimento da

utilizagcado do estacionamento ao usuario, com divulgag¢do na midia;

Acompanhamento do funcionamento dos equipamentos em campo para
verificagado de relogio, sinal de conectividade dos monitores, carga de papel para

impressao, fungdes, entre outras;

Verificagdo da necessidade de manutencao preventiva e corretiva permanente de

equipamentos e da sinalizacao vertical e horizontal implantada;

Controle da utilizacdo do estacionamento, incluindo a verificagdo das condi¢des de
regularidade de utilizacdo das vagas do Sistema de Estacionamento Rotativo

Controlado Pago;

Em caso de ocupacao irregular das vagas do sistema, o monitor da Concessionaria
deverd comunicar a irregularidade eletronicamente através do sistema por ela
escolhido, o qual devera ocorrer de forma on-line a Central de Atendimento, e apés

para os agentes autoridade de transito;

Manutencado da equipe de monitores na quantidade necessaria, respeitando a

proporcionalidade de 1 (um monitor) para aproximadamente 80 (oitenta) vagas;

Manutencdo de sitio eletrébnico contendo todas as informagdes e fungdes

pertinentes a operagao;

Manutencdo de telefone de central de atendimento durante o periodo que

compreende a utilizagdo diaria do sistema de estacionamento regulamentado.

25 MAO DE OBRA

A mao de obra para implantagao e gestao do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado

Pago sera de responsabilidade da Concessionaria, os funcionarios devem ser qualificados e

deveréo estar uniformizados com identificagcdo da empresa, equipados e capacitados para a

fungdo que exercerao.
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26 DO ACESSO AO SISTEMA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO CONTROLADO PAGO

Sera permitido o estacionamento de qualquer tipo de veiculo até 2t (duas toneladas) de peso
bruto total, desde que exista vaga disponivel com dimensdes que os comportem, obedecendo

a sinalizacdo implantada.

27 QUANTO AS AVARIAS CAUSADAS NOS VEICULOS ENQUANTO ESTIVEREM
UTILIZANDO O ESTACIONAMENTO REGULAMENTADO

A Concessionaria ndo se responsabilizara por avarias causadas por terceiros, apenas se
responsabilizara pelas mesmas quando causadas comprovadamente pelos seus monitores

e/ou seus equipamentos.

28 CENTRAL DE ATENDIMENTO AO PUBLICO

A concessionaria devera estruturar e manter um ambiente especifico em Braco do Norte/SC,
para atendimento ao publico e funcionar todos os dias durante o horario de operacao do

estacionamento rotativo.

Neste local, a concessionaria devera manter continuamente sistema de informagdes aos

usuarios, visando:

a. Fornecer informagbes gerais sobre localizacdo, orientagbes e regras para
utilizagédo do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago;

b. Fornecer informacdes referentes as infragdes e penalidades do sistema;

C. Disponibilizar de forma clara e visivel o valor da Tarifa Basica de Utilizagdo, como
o tempo maximo continuo permitido nas vagas;

d. Recebimento e atendimento de sugestdes, reclamagdes e consultas feitas pelos
usuarios e publico em geral,

e. Demais atividades decorrentes da prestagao do servigo.

29 PONTOS DE VENDA

A Concessionaria devera ser a uUnica responsavel pelos contratos de comercializagdo com os
Pontos de Venda - PDV, devendo zelar pelo bom desempenho, atendimento e imagem dos

locais de venda junto ao publico usuario.

Os Pontos de Venda credenciados pela Concessionaria deverao ser por ela treinados quanto

aos objetivos do Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago e deverao receber
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todas as informacdes e material de apoio e sinalizagdo de identificacdo para a correta

prestacao dos servigos.

Os Pontos de Venda deverao ser estrategicamente distribuidos ndao excedendo a 150m de
qualquer vaga para aquisicdo do e-ticket, devendo ter facil acesso e conter sinalizagdo de

identificacdo, de modo a atender adequadamente a demanda dos usuarios.

A relacdo atualizada dos Pontos de Venda de e-ticket e sua localizag&o fisica, devera ser

objeto de aprovacdo pelo Poder Concedente, sendo corrigidas sempre que houver alteracao.

A Concessionaria sera responsavel por dimensionar um fluxo de producéo e abastecimento
de insumos, considerando o ciclo de producado, aquisicdo e utilizacdo dos cartbes/tickets
eletrénicos, de modo a evitar a ocorréncia de escassez de oferta e garantir aos usuarios a

facilidade permanente de aquisicao de direito de estacionamento.

A Concessionaria devera divulgar os Pontos de Venda com os nomes e localiza¢do, em seu
sitio eletrénico de forma a facilitar aos usuarios a aquisicao dos e-tickets ou seus créditos para

uso no sistema de telefonia celular.

A comercializagdo da Tarifa Basica de Utilizagdo serd realizada diretamente pela

concessionaria nos seguintes modos:

a. Pontos de Venda Fixos: Instalados em estabelecimentos comerciais credenciados
pela concessionaria, portando um Terminal Eletrénico para emissdo de bilhetes e

monitoramento do uso das vagas;

b. Equipamentos Eletrénicos de Pagamento de Tarifa: Equipamentos eletrbnicos

expedidores de bilhetes, utilizados em areas estratégicas do sistema;

c. Canais de Venda Virtual: Sitio na internet para aquisicdo de créditos de
estacionamento e/ou aplicativo mobile disponibilizados gratuitamente em lojas virtuais,

compativeis com os sistemas operacionais iOS e ANDROID.

30 DA FISCALIZACAO DO PODER CONCEDENTE

Cabera a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Desenvolvimento Econdmico
exercer exclusivamente a fiscalizacdo da utilizagdo do sistema, fazendo cumprir a
regulamentacao existente através de seus instrumentos legais, que preceituam a legislacao
vigente. A mesma devera ter a possibilidade de conferir e auditar o sistema implantado,
acessando em tempo real os registros das transac¢des operacionais e a exploragdo dos

servigos.
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A Concessionaria devera disponibilizar relatorios gerenciais de fluxo de veiculos estacionados
por area de qualquer lugar, com acesso a internet, também como a qualquer momento que

achar necessario.

A Secretaria Municipal responsavel devera disponibilizar de um numero minimo de 2 (dois)
agentes de transito para o acompanhamento do sistema, principalmente quanto a emissao de

Aviso de Irregularidade.
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PARTE 4




O valor estimado para a contratacao referente ao Servico de Estacionamento Rotativo
Controlado Pago - Area Azul do Municipio de Braco do Norte € apresentada no Quadro 1.

Quadro 1 - Valor Estimado do Contrato

Custo total para inicio da R$545.579,50 120 R$4.546,49
operacao pelo prazo
contratual

A receita mencionada € meramente estimativa e destina-se a valorar emolumentos definidos
no objeto convocatorio. O valor efetivo do contrato somente sera determinado a partir da
definicdo e contratacdo da concessionaria.

31 PREMISSAS BASICAS PARA O SERVICO

Os dados referentes a precos de insumos, valores de salarios, despesas operacionais e
administrativas, assim como, informacgdes operacionais basicas para o Estudo de Viabilidade
Econdmico e Financeiro referente ao Servico de Estacionamento Rotativo Controlado Pago -
Area Azul do Municipio de Braco do Norte, sdo apresentados nos quadros a seguir.

Quadro 2 — Informagdes Financeiras

1 Ano Base Referéncia anual € o ano de 2020, para a
estimativa dos precos dos insumos e base de
calculo. Valores estao baseados nos dados e
informacgdes do Projeto Basico.

2 Quantidade de 40 parquimetros
parquimetros
3 Vagas Sera realizado em duas fases:

- Fase | = 670 vagas totais, sendo 630 vagas pagas
e 40 vagas isentas; sendo, 600 vagas para veiculos
automotores e 70 vagas para motocicletas
- Fase Il = 814 vagas totais, sendo, 745 vagas
pagas e 69 vagas isentas; sendo 734 vagas para
veiculos automotores e 80 vagas para motocicletas.
Totalizando 1484 vagas totais, 1313 vagas pagas e
171 vagas gratuitas, sendo 1334 vagas para
veiculos e 150 vagas para motocicletas.

4 Periodo de implantagdo  Podera ser implantado até os seguintes periodos:
- Fase | = 4 (quatro) meses
- Fase Il = 2 (dois) meses
Totalizando até 6 (seis) meses para implantagao
total das vagas.

5 Ocupacao de vaga Cabem 5 (cinco) motocicletas em cada vaga
correspondente a um veiculo
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10

11

10

Despesa com pessoal

Despesas operacionais

Investimentos

Gerenciamento

Tarifa Inicial

Outorga

Custos formulados em funcao da demanda e
ajustados aos parametros e coeficientes de
consumo previstos no Projeto Basico.

Custos formulados em funcdo da demanda e
ajustados aos parametros e coeficientes de
consumo previstos no Projeto Basico.

Previsédo de investimentos em equipamentos,
dispositivos eletrbnicos, parquimetros e sistemas,
aplicativos e infraestrutura operacional,
considerando as 2 fases de implantag&o.

Os custos operacionais e demais gastos incorridos
na execucao dos servigos serdo de competéncia da
Concessionaria, assim como o gerenciamento dos
servicos, cabendo a Concessionaria recolher aos
cofres publicos municipais o valor da outorga
onerosa, assim como, os demais tributos.

1 - Para 1 (uma) hora/vaga de ocupacao sera de R$
2,50 (dois reais e cinquenta centavos), para
veiculos automotores de passageiros do tipo
automoveis, caminhonetes e caminhonetas e
similares e veiculos de carga com capacidade de
até 1 (uma) tonelada;

2 - O preco publico por 1 (uma) hora/vaga de
ocupacao sera de R$1,00 para ciclomotores,
motocicletas, motonetas e similares.

O valor da outorga referente as vagas de veiculos
automotores e motocicletas sera de 10% (dez por
cento).

Quadro 3 - Dados de operacao

Numero de vagas por
monitores
Numero de vagas por
Pontos de Venda
Numero de vagas por
parquimetro
Taxa de ocupacgao
Taxa de respeito
Numero médio de horas,
dias/més
Numero de horas
estimado ocupadas
Pagamentos espontaneos

Estimativa faturamento
mensal com veiculos
automotores
Estimativa faturamento
mensal com motocicletas
Valor total fiscalizado
(sem a taxa de respeito)

Cada monitor sera responsavel por 100 (cem) vagas
ou conforme necessidade de cada area

Cada Ponto de Venda (PDV) abrangera em torno de
30 (trinta) vagas

Cada parquimetro abrangera em torno de 40
(quarenta) vagas

A taxa de ocupacao sera de 25%

A taxa de respeito sera de 89%

As horas mensais serao em torno de 216 (duzentos
e dezesseis) horas

Em torno de 70.902 (setenta mil novecentos e duas)
horas

Em torno de 63.103 (sessenta e trés mil cento e
trés) horas

Um Valor de R$169.250,87

Um valor de R$8.508,24

Um valor de R$177.759,11
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11 Valor total recebido (com  Um valor de R$158.205,61
a taxa de respeito)

Quadro 4 — Investimento Inicial

Valor Valor Total %hora

Unitario

Descricao

Quantidade

Equipamentos R$2.100,00 R$37.800,00
para monitores
(smartphone +
impressora)

2 Equipamentos 40 R$6.000,00 R$240.000,00
eletronicos
(parquimetros)

3 Cartao de recarga 5000 R$2,64 R$13.179,50
pré-pago

4 Sinalizagao 1484 R$37,73 R$56.000,00
Horizontal

5 Sinalizagao 200 R$390,00 R$78.000,00
Vertical - Placas e
poste

6 Computadores e 2 R$3.000,00 R$6.000,00
impressoras

7 Power Bank 60 R$80,00 R$4.800,00

8 Central de 1 R$15.000,00 R$15.000,00
atendimento

9 Veiculo 1 R$50.000,00 R$50.000,00

10 Uniforme 20 R$390,00 R$7.800,00

11 Marketing para 1 R$30.000,00 R$30.000,00
inicio da operacao

12 Projeto e 1 R$7.000,00 R$7.000,00
Implantagao

Quadro 5 — Custos Variaveis

Valor Total %hora

R$15.820,56

Unidade

Descricao
Outorga
Veiculos para a R$ -

Guarda

Quadro 6 — Custos Fixos

Descricao do Item

1 Salérios

Item Descricao Unidade Valor Unitario  Valor Total  %hora |
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1.1 Pessoal Administrativo 1 R$3.500,00 R$ 3.500,00
com encargos

1.2 Monitores com 15 R$1.947,37 R$29.210,55
encargos

1.3 Técnicos 1 R$2.800,00 R$2.800,00

1.4 Supervisores 1 R$2.800,00 R$2.800,00

1.5 Gerente Geral 1 R$3.200,00 R$3.200,00

CUSTO TOTAL SALARIOS = R$41.510,55
2 Alimentacdo e Transporte

Item Descricéo Unidade Valor Unitario  Valor Total
2.1 Vale Refeicao 18 R$220,00 R$3.960,00
2.2  Vale Transporte 18 R$200,00 R$3.600,00

CUSTO TOTAL ALIMENTACAO E TRANSPORTE = R$7.560,00
3 Depreciagdes

Item Descricao Taxa ao Por unidade Custos
ano ano mensais
3.1 Equipamentos para 20% R$35,00 R$630,00
monitores
(smartphones +
impressoras)
3.2 Equipamentos 20% R$100,00 R$4.000,00

Eletronicos de
Pagamento de Tarifa
(Parquimetro)

3.3 Computadores e 20% R$50,00 R$100,00
impressoras

3.4  Central de atendimento 10% R$125,00 R$125,00

3.5 Veiculos 20% R$833,33 R$833,33

3.6  Uniformes 10% R$3,25 R$65,00

CUSTO TOTAL DEPRECIACOES = R$5.753,33
4 Manutencdes

Item Descrigao Taxaao Investimento Custos
ano Mensais
4.1 Manutengéo 12% R$134.000,00 R$1.340,00
Sinalizacao Viaria
4.2 Manutencgao central 12% R$15.000,00 R$150,00
4.3  Manutengio veiculos 12% R$50.000,00 R$500,00
CUSTO TOTAL MENSAL = R$1.990,00
5 Despesas
Item Descricao Unidade Valor Unitario Custos
mensais
5.1 Servidor, aplicativo e 1 R$15.000,00 R$15.000,00
programadores
5.2  Call center de 1 R$3.000,00 R$3.000,00
atendimento ao cliente
5.3  Agéncia de criagédo de 1 R$3.000,00 R$3.000,00
marketing
5.4  Locacao de Software 40 R$79,00 R$3.160,00
para pagamento com
cartao
5.5  Software de ocr 19 R$35,00 R$665,00
5.6  Comunicagdo movel 19 R$50,00 R$950,00

(telefones e internet)

R$0,66

%hora

R$0,12

%hora

R$0,09

%hora

R$0,03

%hora
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5.7  Comunicagéo fixa com 1
internet dedicada

5.8 Locacédo sala comercial 1

5.9 Honorarios contabeis 1

5.10 Honorarios 1
advocaticios

5.11 Material informativo 1

5.12 Envio de sms 70.902

R$1.000,00

R$2.000,00
R$1.000,00
R$1.000,00

R$1.000,00
R$0,069

R$1.000,00

R$2.000,00
R$1.000,00
R$1.000,00

R$1.000,00
R$4.892,24

VALOR TOTAL = R$ 36.667,24 R$0,58

TOTAL DE CUSTOS FIXOS MENSAIS

Quadro 7 — Outros custos

1 Custo para operacéo
Item Descrigao Valor Total

Contrato
(meses)

1.1 Custo total para R$561.400,06 120

inicio da operacao
pelo prazo
contratual
2 Comissdes a pagar

Item Descrigao Porcentagem

2.1 Prévia de 40% da
arrecadacao em postos de
venda

2.2 Taxa de cartao de crédito -
60% de todas as vendas

10%

2%

R$109.301,68

Investimento  %hora
Inicial por més

R$4.678,33 R$0,07

Investimento %hora
Inicial por més
R$6.328,22

R$2.214,88

VALOR TOTAL COMISSOES = R$8.543,10 R$0,14

3 Impostos
Item Descricéo Porcentagem Valor Valor Imposto  %hora
faturado
3.1 Simples 13,86% R$149.662,5 R$20.743,22 0,33
Nacional 1
Valor total %hora
CUSTO TOTAL DE OPERACAO R$138.588,01 R$2,02

MENSAL

VALOR SUGERIDO DE TARIFA

R$ 2,50 (veiculos
automotores) e
R$1,00 (motocicletas)

Quadro 8 — Resultados Estimados

Faturamento Bruto
Custo Mensal
Saldo para Operacéao

R$158.205,61
R$138.588,01
R$19.617,60
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32 PRAZO DA CONCESSAO

Recomendamos no municipio de Braco do Norte, que o prazo de concessao do Sistema
Rotativo de Estacionamento a ser contratado seja pelo periodo de 10 (dez) anos, prorrogaveis

por mais 10(dez) anos caso haja interesse de ambas as partes.

Prazo este que permite a empresa concessionaria a obter uma taxa de retorno dos
investimentos realizados, que sao altos e volumosos no inicio da implantacdo. Sugere-se
ainda que haja uma ampliacao das vagas para em torno de 700 (setecentas) vagas a partir do

quinto ano de funcionamento.

33 ALTERACAO DAS AREAS E VAGAS DE IMPLANTACAO

As AREAS DE IMPLANTAGCAO e AREAS DE ABRANGENCIA poderao a qualquer tempo do
CONTRATO DE CONCESSAO ser, total ou parcialmente, alteradas pela OUTORGANTE no
sentido de excluir ou incluir AREAS, AREA ou VAGAS DE ESTACIONAMENTO em
decorréncia, entre outras, da dinamica de crescimento do MUNICIPIO, das alteracdes do uso
e ocupacao do solo, de decorréncia da necessidade de melhoria da fluidez e seguranga do
Transito, de necessidades transportes coletivo ou carga e descarga ou da preservagao e

melhoria da qualidade de vida.

34 TARIFA

A TARIFA DE USO sera definida através de ato do Poder Executivo Municipal. A tarifa a ser
paga pela utilizagdo da vaga de estacionamento esta sugerida em R$: 2,50/hora (dois reais e
cinquenta centavos por hora) — sendo este 0 menor valor que se deve recolher ao utilizar o
estacionamento rotativo para automoéveis, caminhonetes e camionetes, sendo que o
recolhimento da tarifa do menor periodo lhe data o direito de utilizagdo da vaga por até 1h
(uma hora), tais valores deverao ser corrigidos anualmente através do indice de Pregos ao

Consumidor Amplo (IPCA) publicado pela Fundagao Getulio Vagas.

Tais valores estdo demonstrados na planilha de viabilidade econémico-financeiro parte
integrante desde documento. Quando ao periodo fracionado de utilizacdo de 1/2 hora (meia
hora) devera ser ofertado como forma de conveniéncia ao usudrio através de meios de
pagamentos ao portados (PPP e/ou APP de celular). Podera ser adquirido multiplos periodos
para o mesmo ato de estacionamento, desde que o tempo maximo de permanéncia na vaga
nao desobedeca ao permitido pela sinalizagdo. Quando o usuario ndo pagar previamente a
tarifa, este podera regularizar em um prazo de até 48 horas com os valores conforme dispostos
na tabela 04.
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Tabela 04: Valores para pagamento da tarifa apos o “aviso de ndo pagamento de tarifa”

Condicado do pagamento

Valor por hora

(R9)
Carro em até 48h R$10,00
Moto em até 48h R$4,00
Carro em até 7 dias R$12,50
Moto em até 7 dias R$5,00

Fonte: Autoras, 2021

O limite de tolerancia de 5 (cinco) minutos nas Zonas Azul e Verde so6 sera efetivado se o

usuario solicitar este tempo de tolerancia no sistema, apenas deixar o veiculo ou motocicleta

estacionado no local, sem ter solicitado o uso de tolerancia, ndo configurara a regularidade.

Apos o periodo de tolerancia, se o usuario continuar estacionando nao realizar o pagamento

de tarifa, ele recebera o aviso de ndo pagamento de tarifa. O uso da tolerancia de 5 (cinco)

minutos pode ser realizado 1 (uma) vez a cada 1 (uma) hora.
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35 QUANTO AOS PROCESSOS ADMINISTRATIVOS
E necessario para o entendimento dos processos os seguintes conceitos:

a. Adjudicataria — A Licitante a qual sera adjudicado o objeto da licitacdo, apos a
classificacao de propostas realizada pela comissdao e homologacao do resultado da
licitagao;

b. Projeto Basico — A identificacao e detalhamento das acdes necessarias, para a
operacionalizagcdo do sistema e atendimento as especificacbes e requisitos

estabelecidos.

c. Projeto Executivo — Projeto executivo de engenharia/arquitetura para as obras, a
implantacéo e instalacao do sistema de operacao, com os elementos e informacgdes na
forma prevista no contrato de concessado englobam principalmente, mas nao se

limitando, somente, a Sinalizacao das Vagas:

Vertical — Conjunto de placas de transito que servem para orientar os usuarios quanto
das normas de transito e funcionamento da Area Azul, o detalhamento de estar contido

termo de referéncia.

Horizontal — Todas as vagas deverao estar sinalizadas através numeragao unica pela
qual, todas as informacdes contidas no cadastro das mesmas bem como todos os
dados estatisticos referentes a utilizacao, tais informagdes poderao ser acessadas pela
concessionaria e 6rgao de transito competente permitindo assim melhor controlee

gestao do estacionamento rotativo pago.

d. Servigcos — Os servicos bem como a execugao de obras, fornecendo, instalacéo,
gestdo operacao e manutencdo do Estacionamento Regulamentado Pago, a serem
executados pela concessionaria em razdo da outorga da concessao, nos termos e
condi¢cbes estabelecidas na proposta da licitante vencedora, respeitadas as regras

previstas no termo de referéncia e no contrato de concessao.

e. Outorgante — Prefeitura municipal de BRACO DO NORTE - SC que fara concessao

da exploracao do estacionamento regulamentado pago.
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Etapa — Representa cada passo na implementacdo do estacionamento rotativo
eletrénico a ser cumprido pela concessionaria, de acordo com os termos e condi¢bes

previstos neste termo de referéncia, bem como em consonéncia com sua proposta;

Concessao — A concessao onerosa do uso e exploragcao econémica, cada carater
exclusivo, de vagas de estacionamento visando a prestacao dos servicos e demais
Onus e encargos assumidos pela concessionaria, conforme previsto no contrato de

concessao.

Concessionaria — A pessoa juridica habilitada e escolhida, mediante licitagao publica
ou dispensa de licitagdo, nos casos previstos em lei, para atender o objetivo da
concessao e executar o escopo de servigos estabelecido, compreendendo todas as

obrigacdes e direitos, conforme estabelecido no contrato de concesséo.

Contrato de Concessao - Instrumento juridico que regulamenta o objeto, o escopo
dos servicos, a vigéncia, os prazos de implantacao, o nivel de qualidade de servicos,
bem como os deveres e obrigagdes da outorgante e da concessionaria a ser assinado

pelas partes.

Outorga - O valor a ser pago pela concessionaria pela concessao onerosa do direito
a exclusividade na exploracdo econémica das vagas de estacionamento, conforme as

condicOes previstas no edital e no termo de referéncia;

Repasse Mensal — Valor fixado a ser repassado mensalmente pela Concessionaria a
Outorgante, calculando sobre o valor auferido da receita advinda da exploragdo do

Estacionamento Rotativo Pago.

Termo de Referéncia — Documento anexo do Contrato De Concessao.

36 SOBRE AS REGRAS

Com o objetivo de manter o principio da rotatividade de vagas para possibilitar que um maior

namero de veiculos utilize uma mesma vaga, como também a norma estabelecida pela

sinalizacdo de regulamentacao implantada em cada area é necessaria estipular e entender

principios que regem o funcionamento do estacionamento regulamentado pago e seus

conceitos, elencados assim:

a. Periodo ou Unidade de estacionamento (EU) - Intervalo de tempo atribuidos ao valor da

tarifa, este periodo e seus multiplos serdo utilizados para definicdo dos tempos de

permanéncia nas vagas de estacionamento;
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b. Tarifa - E o valor pecuniério fixado pela outorgante a ser cobrado pela concessionaria aos
usuarios pelo uso das vagas e pelo periodo do estacionamento regulamentado pago, também

como pela prestagcéo dos servicos, nos termos do edital e do contrato;

c. Tarifa P6s Uso — Tarifa administrativa e regulamentada pelo outorgante que tem como
finalidade dar a oportunidade do usuario que recebeu um ACT (aviso de cobranca de tarifa),
e nao efetivou seu pagamento conforme instrucao e regra que determina o estacionamento
regulamentado pago, a regularizar sua situacdo. A tarifa pds uso podera ser paga até o prazo
maximo estipulado pelo regulamento ou lei. O ndo pagamento do mesmo dentro do prazo

implicara na conversao para multa de transito.

d. Tempo de Permanéncia - O periodo de permanéncia do veiculo ocupando uma mesma

vaga de estacionamento, conforme definida pela sinalizacao;

e. Turnos de Operacédo - Intervalo entre o inicio e o fim da cobranga diaria. Definida dentro
do sistema para evitar o a cobranca da tarifa de atos de estacionamento fora do horario de

operacao do estacionamento regulamentado pago.
f. Usuarios - Pessoas que facam uso dos servigos objeto da concessao;

g. Auto Estacionamento — Ac¢do pela qual o usuério, através dos meios de pagamentos
disponibilizados pela concessionaria, registra e efetua o pagamento da tarifa de
estacionamento sem utilizagdo da rede de PDVS ou atendimento do monitor, entende-se como
funcionalidade que facilita a usabilidade do estacionamento regulamentado pago,oferecendo

comodidade e facilidade na utilizagdo do mesmo.

h. Conveniéncia ou débito automéatico - Meio de pagamento que engloba todas as formas
de recolhimento da tarifa publica sem uma acao direta do usuario, sendo esta cobranca
efetuada de forma automatica pelos agentes da concessionaria, também denominada débito
automatico, para tal modelo de pagamento o usuario devera conter créditos pré-pagos para

devida cobrancga da tarifa.

36.1 INFRAESTRUTURA

E de responsabilidade da concessionaria dispor de recursos humanos, fisicos e tecnoldgicos
para correta prestacdo dos servicos contratados deve-se, portanto, dispor, mas ndo se

limitando a no minimo:

a. Sistema de Operacdo - Conjunto de equipamentos, instalagbes, bens, Sistema e

procedimentos necessarios para a operagao, manutengao e exploragao dos servigos;

b. Sistema- Os dispositivos, meios, sistemas e recursos tecnolégicos e afins, bem como

as obras e sinaliza¢gbes e os normativos legais, organicamente arranjados, a serem
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fornecidos, instalados, geridos, operados e mantidos pela concessionaria, para a
implantacdo, operacédo, manutencdo das vagas de estacionamento e a prestagido dos
servicos aos usuarios, nos termos e condigcdes previstos no termo de referéncia e no

contrato de concessao.

c. Cco ou Centro de Controle Operacional — Central técnica que devera ser
implantada, gerida e operada pela Concessionaria, visando garantir a efetividade,
eficacia e eficiéncia da operagéo dos servicos, realizando o gerenciamento e o controle
dos mesmos. Devera ser capaz de receber dados operacionais, processa-los,
transforma-los em informacdes subsidiando o processo de tomada de decisdo, as

acodes e a elaboracao de relatorios gerenciais, entre outros;

d. Central de Atendimento ao Usuario — Central de Servicos a ser implantada,
gerenciada e operada pelas Concessionaria, para onde convergem todas as
comunicagdes de usuarios, incluindo reclamacgoes, sugestdes, elogios, pedidos de

informacgoes, pedidos de providéncias, etc.;

e. Base de dados - E a colecdo de informacdes referentes & operacdo do
estacionamento regulamentado pago armazenada de maneira estruturada e de forma
I6gica em servidores redundantes, podendo ser utilizadas pelo sistema para gestao e

controle da Area Azul.

f. Cadastro de Vaga - Todas vagas, independentemente de seu tipo deverao ter um
cadastro dentro do sistema, como também devera ser entregue pela concessionaria
uma planta do municipio contendo o posicionamento de cada vaga, ainda deve
contemplar na base cadastrada as seguintes informagdes (logradouro, numeragao de

sua posicao no logradouro, latitude e longitude, area e tipo);

36.2 INDICES
indices estatisticos e financeiros adotados na gest&o do estacionamento regulamentado pago:

a. IPCA - O indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo apurando pelo IBGE a
ser utilizado como base para corre¢do anual do valor da tarifa, o indice de reajustes

devera contar no termo de referéncia, edital e contrato.

b. Taxa de Respeito — Relagao entre a taxa de ocupacao e o indice de respeito de
recolhimento da TARIFA. Percentual obtido através da quantidade total de vagas

ocupadas regularmente sobre o total de vagas ocupadas.

c. Taxa de Ocupacao - Percentual obtido através da quantidade total de vagas

ocupadas sobre o total de vagas disponiveis.
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37 ATO DE JUSTIFICATIVA

De acordo com o disposto no Art. 52 da Lei Federal n? 8.987 de 13 de fevereiro de 1995 e do
paragrafo unico do Art. Xx da Lei Municipal n? xxx de xx de xxxxxxx de xxxx, justifico a
contratacao de entidade privada, sob a forma de concessao, para implantagao e operacao do

Sistema de Estacionamento Rotativo Controlado Pago, pelos motivos que seguem:

a) A administracdo municipal para implantagéo do sistema necessitaria de investimentos

superiores a R$ 500.000,00 (quinhentos mil reais).

b) A administracdo municipal ndo dispde em seus quadros funcionais, de pessoal com

conhecimento técnico, para a operac¢ao do sistema.

c) A administracdo municipal para fazer a operagcdo do sistema, necessita contratar

aproximadamente 30 (trinta) funcionarios.

Com a contratacao dos servicos na iniciativa privada, sob forma de concessao onerosa de
servicos, a administracdo municipal tera a responsabilidade de apenas fiscalizar a
operacgao além de ter um retorno financeiro correspondente aos direitos de concessao
gerando valor correspondente a percentual previsto sobre o faturamento bruto, conforme

previsto no contrato de concesséo.
1. Local - area central do municipio de BRACO DO NORTE - SC.

2. Total de vagas - 1484 (hum mil e quatrocentas e oitenta e quatro) vagas, a serem

implantadas.

3. Prazo para concessao - 10 (dez) anos prorrogavel pelo mesmo periodo

BRACO DO NORTE -SC,

Prefeitura Municipal.

80






BRASIL. Lei n?2 8987, de 13 de fevereiro de 1995. Dispbe sobre o regime de concessao e
permissdo da prestacao de servigos publicos previsto no art. 175 da Constituicdo Federal, e
da outras providéncias. Disponivel em:

http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/[8987cons.htm Acesso em: 24 fev. 2021.

BRASIL. Lei n29503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Cédigo de Transito Brasileiro.
Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/I9503compilado.htm Acesso em: 17
fev. 2021.

DETRAN/SC. Estatistica de veiculos. Disponivel em:

http://consultas.detrannet.sc.gov.br/Estatistica/Veiculos/?Ist municipio=&Ist ano=0&Ist mes

=0&btn enviar= Acesso em 17 fev. 2021.

PORTAL DO TRANSITO. Vocé sabe o que é um estacionamento rotativo? Disponivel em:
https://www.portaldotransito.com.br/noticias/voce-sabe-o-que-e-um-estacionamento-rotativo-
2/ Acesso em 23 fev. 2021.

CONTRAN. Resolugéo n? 302 de 18 de dezembro de 2008. Define e regulamento as areas
de segurancga e de estacionamentos especificos de veiculos. Disponivel em:
https://www.normasbrasil.com.br/norma/resolucao-302-2008 108325.htm| Acesso em: 23
fev. 2021

CONTRAN. Resolucao n? 180 de 26 de agosto de 2005. Aprova o volume | — Sinalizagao
Vertical de Regulamentagéo, do Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito. Disponivel

em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/conteudo-

contran/resolucoes/resolucao-180.pdf Acesso em: 24 fev. 2021

GABRIEL, Ivana Mussi. O Municipio na Constituicdo brasileira: competéncia legislativa.
Revista Jus Navigandi, ISSN 1518-4862, Teresina, ano 15, n. 2397, 23 jan. 2010. Disponivel
em: https://jus.com.br/artigos/14240. Acesso em: 24 fev. 2021.

PMBN. Area fisica. Disponivel em:
https://www.bracodonorte.sc.gov.br/cms/pagina/ver/codMapaltem/51727 Acesso em: 24 fev.
2021

82


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l8987cons.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
http://consultas.detrannet.sc.gov.br/Estatistica/Veiculos/?lst_municipio&lst_ano=0&lst_mes=0&btn_enviar
http://consultas.detrannet.sc.gov.br/Estatistica/Veiculos/?lst_municipio&lst_ano=0&lst_mes=0&btn_enviar
https://www.portaldotransito.com.br/noticias/voce-sabe-o-que-e-um-estacionamento-rotativo-2/
https://www.portaldotransito.com.br/noticias/voce-sabe-o-que-e-um-estacionamento-rotativo-2/
https://www.normasbrasil.com.br/norma/resolucao-302-2008_108325.html
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/resolucao-180.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/resolucao-180.pdf
https://www.bracodonorte.sc.gov.br/cms/pagina/ver/codMapaItem/51727

IBGE. Brago do norte - Panorama. Disponivel em:

https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sc/braco-do-norte/panorama Acesso em: 24 fev. 2021

CONTRAN. Resolucao n? 302 de 18 de dezembro de 2008 - Regulamenta as areas de
seguranca e de estacionamentos especificos de veiculos. Disponivel em:
https://www.normasbrasil.com.br/norma/resolucao-302-2008 108325.html Acesso em: 02
mar. 2021

BRASIL. Lei n? 10.098, de 19 de dezembro de 2000 - Estabelece normas gerais e critérios
basico para a promocgéao de acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, e da outras providéncias. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/I10098.htm Acesso em: 02 mar. 2021

BRASIL. Lei n? 10.741, de 12 de outubro de 2003 - Dispbe sobre o Estatuto do ldoso e da
outras providéncias. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/2003/110.741.htm Acesso em: 02 mar. 2021

ARAUJO, Julyver Modesto de. Estacionamento regulamentado rotativo. Disponivel em:
https://www.ctbdigital.com.br/upload/artigos/jaraujo estacionamento rotativo.pdf Acesso em:
02 mar. 2021

83


https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sc/braco-do-norte/panorama
https://www.normasbrasil.com.br/norma/resolucao-302-2008_108325.html
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l10098.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/2003/l10.741.htm
https://www.ctbdigital.com.br/upload/artigos/jaraujo_estacionamento_rotativo.pdf

Conselho de Arquitetura RRT SIMPLES
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Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

[=]
L Verificar Autenticidade )
1. RESPONSAVEL TECNICO
1.1 Arquiteto(a) e Urbanista
Nome Civil/Social: MICHELLE SOUZA BENEDET CPF: 037.587.189-61 Tel: (48) 99616-3106
Data de Registro: 25/05/2004 Registro Nacional: 000A408190 E-mail: mi_arg@hotmail.com
2. DETALHES DO RRT
N2 do RRT: SI10605884100CT001 Forma de Registro: INICIAL
Data de Cadastro: 29/03/2021 Tipologia:
Publico
Modalidade: RRT SIMPLES Forma de Participagao: INDIVIDUAL
Data de Registro: 30/03/2021
2.1 Valor do RRT
Valor do RRT: R$97,95 Pago em: 29/03/2021
Pago em:
3.DADOS DO CONTRATO
3.1 Contrato 10/2021
N2 do RRT: S110605884100CT001 CPF/CNPJ: 82.926.551/0001-45 N2 Contrato: 10/2021 Data de Inicio:
01/03/2021
Contratante: Prefeitura Municipal de Valor de Contrato: R$ 14.200,00 Data de Celebracgao: Previsao de Término:
Braco do Norte 22/02/2021 30/04/2021
3.1.1 Dados da Obra/Servico Técnico
CEP: 88750000 N2: 2070
Logradouro: Felipe Schmidt Complemento:
Bairro: CENTRO Cidade: Braco do Norte
UF: SC Longitude: Latitude:

3.1.2 Descricao da Obra/Servico Técnico

ESTUDO TECNICO ESPECIALIZADO PARA IMPLANTACAO, GESTAO, OPERACAO E MANUTENCAO DE
ESTACIONAMENTO ROTATIVO NAS VIAS PUBLICAS NA AREA CENTRAL DO MUNICiPI0 BRACO DO NORTE/SC

3.1.3 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacles abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06
de julho de 2015.

3.1.4 Dados da Atividade Técnica

Grupo: PROJETO Quantidade: 542000

Atividade: 1.8 - URBANISMO E DESENHO URBANO -> 1.8.8 - Projeto especializado de tréfego e Unidade: m?
transito de veiculos e sistemas de estacionamento
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Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

L Verificar Autenticidade )
4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO
4.1.1 RRT's Vinculados
Nimero do RRT Forma de Registro Contratante Data de Registro Data de Pagamento
N2 do RRT: S110605884100CT001 INICIAL Prefeitura Municipal de Braco  29/03/2021 29/03/2021

do Norte

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sao verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do cadastro do arquiteto(a) e urbanista MICHELLE SOUZA BENEDET,
registro CAU n2 000A408190, na data e hora: 29/03/2021 19:31:05, com o uso de login e de senha pessoal e
intransferivel.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form==Servicos, ou via QRCode. Documento Impresso em:
30/03/2021 as 09:34:32 por: siccau, ip 10.128.0.1.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2


http://www.caubr.gov.br/

